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Duurzaam beheerplan Boven-Zeeschelde  -  Onderhoudsbaggerwerken

Om de huidige bevaarbaarheid van de Boven-Zeeschelde te blijven garanderen, zijn regelmatig 
onderhoudsbaggerwerken nodig. Zonder onderhoud zouden bepaalde delen van de rivier immers 
verzanden door sedimentatie, wat de scheepvaart er zou bemoeilijken. Tot nu toe vonden pas 
onderhoudsbaggerwerken plaats nadat er lokaal ondieptes waren vastgesteld. 

Nu ontwikkelde Waterwegen en Zeekanaal NV (W&Z) een duurzaam beheerplan voor de Boven-
Zeeschelde. Dat plan zegt welke onderhoudsbaggerwerken de komende twintig jaar nodig zijn op de 
Boven-Zeeschelde. Bovendien is bekeken hoe diep er moet worden gebaggerd en hoeveel 
baggerspecie moet worden weggehaald. Het duurzaam beheerplan spitst het zich toe op het deel van 
de Boven-Zeeschelde tussen de Ringvaart en de monding van het Zeekanaal ter hoogte van Bornem.

Bij de opmaak van het duurzaam beheerplan ging W&Z op zoek naar onderhoudsmethodes die die 
natuurwaarden respecteren. Op die manier kunnen bevaarbaarheid en natuurontwikkeling hand in hand 
gaan.

Tijdens het openbaar onderzoek over de stedenbouwkundige vergunning krijgen alle belanghebbenden 
en geïnteresseerden de kans om zich uitgebreid te informeren over het duurzaam beheerplan voor de 
Boven-Zeeschelde. Geïnteresseerden konden het plan raadplegen in de gemeentehuizen van de 
betrokken gemeenten. Dat zijn Merelbeke, Melle, Wetteren, Wichelen, Berlare, Dendermonde, 
Hamme, Buggenhout, Sint-Amands, Bornem, Temse en Kruibeke. Vervolgens konden de 
belanghebbenden eventueel hun bedenkingen formuleren en die bezorgen aan de bevoegde 
overheidsdiensten.

Na afloop van het openbaar onderzoek worden alle bezwaren gebundeld en worden de plannen er 
indien nodig op afgestemd. Het duurzaam beheerplan is slechts de eerste fase van de opwaardering 
van de Boven-Zeeschelde. Als tweede stap werkt W&Z momenteel, samen met verschillende 
onderzoeksinstellingen, aan het Integraal Plan voor de Boven-Zeeschelde. Het doel is om alle functies 
van de Schelde tussen Gent en Rupelmonde erop vooruit te doen gaan. Zo wordt de rivier niet alleen 
beter bevaarbaar, maar blijven ook de bewoners van de vallei beschermd tegen wateroverlast en 
versterkt de rivier haar ecologische veerkracht. Langs de oevers wordt in de mate van het mogelijke 
ook ruimte voorzien voor recreatie. De uiteindelijke ingrepen van het Integraal Plan kunnen mogelijk 
een invloed hebben op de omgeving. Daarom laat W&Z het Integraal Plan en de uitvoering ervan tot 
stand komen in nauw overleg met alle betrokken partijen.



1. Wat hebben de verschillende aangrenzende gemeentebesturen geadviseerd ten 
aanzien van de onderhoudsbaggerwerken aan de Boven-Zeeschelde? Welke impact 
hebben deze adviezen op het lopende proces?

2. Werden er bezwaren en of negatieve adviezen ontvangen tijdens het openbaar 
onderzoek? Zo ja, graag een overzicht. 

3. Wat is de vooropgestelde timing waarbinnen de baggerwerken moeten plaatsvinden?

4. Wat is de geraamde kostprijs voor het baggeren? Graag de cijfers per afgebakende 
zone.

5. Wat is in de toekomst de noodzakelijke frequentie van onderhoudsbaggerwerken en 
dieptepeilingen op de Boven-Zeeschelde? Welke kostprijs is hiermee verbonden?

6. Op basis van welke minimale overslag(ton)/tijdseenheid werd bepaald dat het 
voorzien van een dubbele vaargeul voor schepen klasse IV, inclusief 
onderhoudsbaggerwerken, tot Baasrode rendabel is?

7. Hoeveel tijd hebben een schip klasse IV en een schip klasse Va nodig om hun 
goederen over te slaan te Baasrode en te keren in de aangeduide zwaaikom? Kunnen 
er twee (of meer) schepen in hetzelfde getij keren? 

8. Welke stappen worden ondernomen om samen met agentschap Onroerend Erfgoed 
te kijken wat moet gebeuren met de ontdekte objecten op de rivierbodem? Komt er 
een vooronderzoek? Wordt potentieel waardevol erfgoed verplaatst?

9. Wat staat er in de adviezen van Erfgoed Antwerpen en Erfgoed Oost-Vlaanderen?

10. Wat de verontreiniging van de rivierbodem betreft, wordt steeds verwezen naar de 
tijdelijk impact. 

Werd echter rekening gehouden met de historisch vervuilde Alvat-site die jarenlang 
loosde in de Schelde? Zijn er rivierbodemstalen genomen om te onderzoeken of de 
rivierbodem verontreiniging bevat?

11. Wat is de frequentie en de kostprijs/keer voor het slibslepen ter hoogte van de sluis 
van Dendermonde, de monding van de Dender?
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1. Hiervoor verwijs ik naar de als bijlage gevoegde stedenbouwkundige vergunning 
voor de baggerwerken in het kader van het duurzaam beheerplan. De adviezen die 
hierin zijn opgenomen, dienen te worden gevolgd in de mate dat de 
stedenbouwkundig ambtenaar dit heeft beslist.

2. Hiervoor verwijs ik naar de als bijlage gevoegde stedenbouwkundige vergunning 
voor de baggerwerken in het kader van het duurzaam beheerplan.

3. De baggerwerken kunnen na het broedseizoen aanvangen, zoals door het 
Agentschap voor Natuur en Bos werd meegegeven als voorwaarde voor de 
uitvoering van de baggerwerken. In de praktijk zal Waterwegen en Zeekanaal NV 
starten vanaf 1 augustus 2016. De werken dienen op 1 maart 2017 te zijn 
afgerond, zoniet dienen in een 2de fase na het broedseizoen van volgend jaar, de 
overige baggerwerken te worden uitgevoerd.

4. De bedragen van de inschrijvers variëren tussen de 12 en de 49 euro/m³, en zijn 
afhankelijk van de bestemming en de hoeveelheden die dienen te worden 
gebaggerd.

5. Het duurzaam beheerplan heeft als doel de recurrentie van de baggerwerken te 
doen afnemen. Een aansluitende monitoring, die de frequentie en hieraan 
verbonden kostprijs zal bepalen, zal in samenwerking met het Waterbouwkundig 
Laboratorium en het Instituut voor Natuur en Bosonderzoek worden uitgevoerd, dit 
ook om eventuele bijsturingen in de toekomst mogelijk te maken. Het beperken 
van de kostprijs is uiteraard één van de hoofddoelstellingen van het duurzaam 
beheerplan. 

6. Het duurzaam beheerplan gaat uit van de huidige klassering van de waterloop. 
Rendabiliteit van de overslag in Baasrode is hier niet beschouwd.

7. Eerst en vooral wil ik benadrukken dat de reistijden en overslagtijden ter hoogte van 
site Oude Briel geen onderwerp zijn van het Duurzaam Beheerplan van de Boven-
Zeeschelde.
De overslagtijd hangt af van verschillende factoren: 
 type lading (bulk, stukgoed (container, gepalettiseerde goederen,...), grote 

ondeelbare stukken, enz...);
 hoeveelheid lading;
 losinfrastructuur: diepte ter hoogte van de kaaimuur (aanwezigheid 

strandingsbank), aantal kranen, grootte kraan,…
Het is wel zeker dat binnen één tijvenster een schip kan worden gelost. Bijvoorbeeld: 
schip komt aan de kaaimuur aan tussen halftij en hoogwater bij opkomend tij. Schip 
wordt gelost en vertrekt bij afgaand tij. Exacte tijd (3, 4, 5 of 6 uur) is afhankelijk 
van bovenstaande factoren. Een geladen klasse IV schip ondervindt in de vaargeul 
geen beperking tot Baasrode. Dergelijk schip heeft dus een vaarvenster van 100%. 
Een geladen klasse V schip heeft een vaarvenster van 80 à 90 %.



Het zwaaien gebeurt aansluitend na het lossen. Dit kan ter hoogte van de kaaimuur 
of ca. 1 km afwaarts de site Oude Briel. Hiervoor is er voldoende ruimte. Natuurlijk is 
dit afhankelijk van de ledige diepgang van het schip en de lengte van het schip.  Een 
zwaaimanoeuvre neemt slechts een aantal minuten in beslag. Bijgevolg kunnen er 
meerdere schepen zwaaien.

8. In het kader van de voorbereiding van de werken wordt in overleg met het 
agentschap Onroerend Erfgoed bekeken:
- welke objecten te verwachten zijn;
- wat er met eventueel gevonden objecten dient te gebeuren.
Een eerste vooronderzoek werd reeds uitgevoerd op twee potentieel interessante 
zones in overleg met het agentschap Onroerend Erfgoed.

9. Het advies is gunstig met de voorwaarden. Voor de op te nemen voorwaarden 
verwijs ik naar de als bijlage gevoegde stedenbouwkundige vergunning voor de 
baggerwerken in het kader van het duurzaam beheerplan.

10. De te baggeren specie werd milieu hygiënisch bemonsterd en zal conform de 
vigerende wetgeving worden afgevoerd en verwerkt (herbruikt). Er wordt rekening 
gehouden met de milieu hygiënische eigenschappen van het sediment wat ook de 
oorsprong van eventuele verontreiniging zou zijn. In die zin werd rekening gehouden 
met de eventuele invloed van de Alvat-site.

11. De frequentie bedraagt acht keer over twee jaar met een gemiddelde kostprijs van 
13.230,24 euro.

BIJLAGE

Stedenbouwkundige vergunning voor de baggerwerken in het kader van het duurzaam 
beheerplan


