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Werken Antwerpse ring  –  Hinderplanning

Zoals reeds geruime tijd bekend, zijn er voor 1999
belangrijke onderhouds- en herstellingswerken ge-
pland op de Antwerpse ring. Het gaat daarbij om
een investering van om en bij de 200 miljoen. De
geplande werken zouden daarbij worden uitge-
voerd tijdens de weekends teneinde de verkeers-
hinder tot een minimum te beperken.

Evenwel doen nu geruchten de ronde als zouden
deze werken zijn uitgesteld tot de zomer van 1999.
Daarbij blijft de optie behouden om de werken te
concentreren in de weekends.

Aangezien deze werken echter impliceren dat een
deel van de Antwerpse ring wordt afgesloten voor
alle verkeer, zou het uitstel van deze werken tot de
zomer van 1999, in combinatie met de uitvoering
ervan tijdens de weekends, belangrijke verkeers-
hinder kunnen genereren. Elke zomerperiode
wordt nu eenmaal gekenmerkt door een daling van
het "weekverkeer" en een stijging van het "week-
endverkeer" door recreatieve en toeristische ver-
plaatsingsbehoeften.

1. Wanneer worden de geplande en dringende
werken uitgevoerd ?

2. Heeft de minister vice-president eventueel
reeds maatregelen getroffen teneinde te vermij-
den dat deze werken in de drukke zomerweek-
ends worden uitgevoerd ?

3. Welke maatregelen worden getroffen om tij-
dens de werken de nodige doorstroming te
garanderen ?

4. Op welke manier wordt de communicatie met
de weggebruikers verzorgd omtrent de werken,
in termen van duurtijd van de werken, alterna-
tieve routes, enzovoort ?

Antwoord

1. Wanneer men de uitvoeringsperiode wil vastleg-
gen, dienen bepaalde doelstellingen te worden
vooropgesteld en randvoorwaarden te worden
gedefinieerd.

– Er moet kwaliteitsvol werk worden geleverd.

Bij regenval en in koudere periodes kan er
technisch gezien geen kwaliteitsvol werk

worden geleverd. Bij nachtwerk is de nega-
tieve invloed van de omgevingstemperatuur
nog kritischer. Er moet dus best in warmere
periodes worden gewerkt.

Rekening houdend met het economisch
belang van de ring rond Antwerpen kan er
op dit vlak geen enkel risico worden geno-
men. De levensduur van de uitgevoerde her-
stellingswerken dient maximaal te zijn.

– Verkeershinder kan zowel economisch ver-
keer als recreatief en toeristisch verkeer tref-
fen.

In een economische groeipool als Antwer-
pen dient veeleer te worden gekozen voor
minimale hinder voor het economisch ver-
keer. De keuze is vroeger ook in die zin
gemaakt. Uitvoering in de economisch kal-
mere vakantieperiode is dan ook gewenst. Er
is dan bovendien ook geen schoolverkeer.

– Er is een voldoende lange voorbereidingspe-
riode nodig voor het opzetten van de uitvoe-
ring van een gefaseerde en grootschalige
communicatiecampagne.

Blijkens analoge voorbeelden in Rotterdam
dient gedurende een periode van meerdere
maanden te worden gewaarschuwd voor de
geplande werken. Ook daarom is een aan-
vang in het voorjaar niet aangewezen.

– Technisch gezien zijn er, afhankelijk van de
aard en de plaats van de werken, indicaties
voor ofwel weekendwerk, ofwel nachtwerk,
ofwel continuwerk (zie verder).

2. Er is met de rijkswacht overeengekomen dat er
niet wordt gewerkt in de drukke weekends van
de vakantie (bijvoorbeeld de overgang van juli
naar augustus).

3. De fasering van de werken werd voorbereid
door de afdeling Wegen Antwerpen in samen-
spraak met de rijkswacht.

Het is evident dat slechts de strikt noodzakelij-
ke rijstroken voor het verkeer zullen worden
afgesloten. De aannemer dient voor de aanvang
van de werken een signalisatieplan op te maken
dat door beide bevoegde instanties moet wor-
den goedgekeurd.

Desondanks zullen de werken uiteraard hinder
veroorzaken. Zoals onder punt 1 gesteld, kun-
nen technisch gezien niet alle geplande werken
ofwel in weekendwerk, ofwel in nachtwerk,



ofwel in continuwerk worden uitgevoerd. De
technische eisen, en ook de zorg voor minimale
verkeershinder resulteren in een werkwijze

waarbij sommige activiteiten ofwel alleen in
nachtwerk, ofwel alleen in weekendwerk, ofwel
alleen in continuwerk (kunnen) worden uitge-
voerd. De werken dienen ook in een bepaalde
volgorde te worden uitgevoerd. Deze randvoor-
waarden maken het onmogelijk om de ver-
keershinder tot nul te beperken.

Naast een uitgebreide communicatiecampagne
(zie punt 4) zullen er omleidingswegen worden
aangeduid, en dit op voldoende verre afstand
(bijvoorbeeld op de Moerdijk in Nederland).

4. Ter voorbereiding van deze werken heeft de
administratie Wegen en Verkeer een bezoek
gebracht aan de Nederlandse collega's die zeer
uitgebreide onderhoudswerken moesten uitvoe-
ren in Rotterdam, onder meer aan de Bruine-
noordbrug.

Een uitgebreide communicatiecampagne, even-
als een resem flankerende maatregelen hebben
de hinder tot een minimum beperkt. Het betrof
het afhuren van pagina's in kranten, het maken
van tv-spots op regionale zenders, een bus-aan-
busbedeling van folders, info naar het buiten-
land, het aanschrijven van bedrijven met veel
invloed op de mobiliteit, en zo meer.

De administratie Wegen en Verkeer wil een
analoge campagne op touw zetten en heeft
daarvoor in het bijzonder bestek van de werken
een budget van 5 miljoen frank uitgetrokken.


