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Rotonde Hannuitsesteenweg Tienen  -  Aanpassingen

In het regeerakkoord en de beleidsnota van de vorige regeerperiode werd reeds duidelijk 
gesteld dat er diende gezorgd te worden voor een veilige verkeersinfrastructuur en dit in 
het bijzonder door meer aandacht te besteden aan verkeersveiligheid door middel van 
het uitbreiden van een fietspadennetwerk en door het aanpakken van gevaarlijke 
onderdelen binnen het wegennet. 

Wat betreft het verkeerspunt Tienen Hannuitsesteenweg, R27 Oostelijke ring - 
Bostveld/Hannuitsesteenweg/Zuidelijke Ring (N64/R27) werden binnen bovenvermelde 
regeerperiode dan ook de nodige inspanningen gedaan om de infrastructuur te 
verbeteren. In 2010 werd een rotonde met fietstunnel geïnstalleerd om zware 
verkeersongevallen tegen te gaan. In 2011 werd tevens aan de binnencirkel van de 
rotonde een vangrail toegevoegd, zodat chauffeurs niet meer in de fietstunnel zouden 
kunnen belanden.

Het blijft echter een gevaarlijk kruispunt. In de gebudgetteerde investeringen na de 
aanpassingen werden geen verdere aanpassingen teruggevonden aan de betrokken 
rotonde. Op dit moment zijn er meerdere beschadigingen aan de rotonde. 

1. Zijn er nog zware ongevallen gebeurd op de rotonde sinds het begin van deze 
zittingsperiode?

2. Zijn er buiten het gebudgetteerde programma alsnog werken uitgevoerd op deze 
locatie?

3. Zullen er in de toekomst verder investeringen gedaan worden aan de rotonde om zo 
de veiligheid te kunnen garanderen? 
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van KATRIEN PARTYKA

1. Het Agentschap Wegen en Verkeer beschikt niet over zeer recente statistieken qua 
ongevalsgegevens.

2-3. Wat betreft het verhogen van de veiligheid van de rotonde, kan worden gemeld dat 
vorig jaar nog een vergadering van de Provinciale Commissie voor Verkeers-
veiligheid heeft plaatsgevonden. Hierbij werd een voorstel besproken waar in 
aanloop naar de rotonde, vanaf beide zijden van de ring enkele verkeerstechnische 
maatregelen vervat zitten. De twee rijstroken richting toerit op de rotonde worden 
vanaf een welbepaalde ruime afstand voor de rotonde naar één rijstrook gebracht. 
Hier wordt onder de vorm van een uitgestrekt verdrijvingsvlak op het terrein vorm 
aan gegeven. Parallel hiermee wordt de toegelaten snelheid systematisch verlaagd 
richting rotonde (en dit aan beide zijden): afbouw naar 70 km/h, om vervolgens 
t.h.v. of enige afstand voor de rotonde een snelheidsbeperking van 50 km/h op de 
leggen. Tot slot zal deze snelheidsafbouw worden ondersteund door dwars-
markeringen (dwarsribbels) die een snelheidsafradend effect hebben.


