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Het Vlaams Parlement,

gehoord het actualiteitsdebat ;

gehoord het antwoord van Vlaams minister
vice-president Steve Stevaert ;

overwegende de nood aan een efficiént en ef-
fectief verkeersveiligheidsbeleid ;

overwegende de budgettaire en beleidsinhoude-
lijke mogelijkheden en beperkingen die onlos-
makelijk verbonden zijn aan het beleidsdomein
van de verkeersveiligheid ;

vraagt de Vlaamse regering bij het voeren van
haar verkeersveiligheidsbeleid aandacht voor
de volgende maatregelen :

1° wat de infrastructuur betreft :

a) de investeringsmiddelen voor infrastruc-
tuur maximaal en prioritair te oriénteren
op verkeersveiligheid, zowel wat het
structureel onderhoud betreft als zwarte
punten, doortochten en missing links en
daarvoor in de nodige extra middelen te
voorzien ;

b) een eerste experiment op te starten inza-
ke het gebruik van en de controle op va-
riabele maximumsnelheden waarbij de
normaal geldende maximumsnelheden
tijdelijk en plaatselijk worden verlaagd,
onder meer op basis van de verkeers-
drukte ;

c) het gestarte beleid inzake het aanleggen
van een veilig fietspadennetwerk voort te
zetten met de nadruk op afgescheiden
fietspaden en daarbij de andere bevoegde
wegbeheerders te stimuleren eenzelfde
beleid versneld door te voeren ;

d) de bestaande signalisatie op alle wegty-
pes, in overleg met de andere wegbeheer-
ders, aan een grondige evaluatie te onder-
werpen teneinde een grotere uniformise-
ring inzake plaatsing en een kwantitatieve
beperking van de signalisatie op kruis-
punten en rotondes te bereiken ;

e) bij de (her)aanleg van wegen te kiezen
voor zoveel mogelijk conflictvrije inrich-
tingen ten voordele van de zachte wegge-
bruikers ;

2° wat de huidige en toekomstige weggebrui-
kers betreft :

a) prioritair aandacht te besteden aan de
veiligheid van de zwakke weggebruikers ;

b) met het federale niveau constructief
samen te werken om de controles op
overdreven snelheid en op het gebruik
van alcohol, drugs en geneesmiddelen bij
het autorijden drastisch op te drijven ;

¢) na evaluatie van het eerste experiment,
met het federale niveau in overleg te tre-
den teneinde het systeem van tijdelijke en
plaatselijke variabele maximumsnelheden
in te schrijven in het verkeersreglement,
zodat snelheidscontroles in dit systeem
ook juridisch afdwingbaar zijn ;

d) er bij de federale regering op aan te drin-
gen om werk te maken van de administra-
tieve athandeling van bepaalde verkeers-
overtredingen ;

e) verkeersopvoeding met bijzondere aan-
dacht voor de verkeersregels en een de-
fensieve verkeersdeelname in het basis-
en secundair onderwijs te integreren ;

3° wat het voertuig betreft overleg te plegen
met de autoconstructeurs om hen meer te
betrekken bij het verkeersveiligheidsbeleid,
zowel inzake auto-ontwikkeling, als inzake
de sensibilisering van huidige en toekomsti-
ge autobestuurders voor de verkeersveilig-
heidsproblematiek ;

4° via doorgedreven sensibiliseringscampagnes
chauffeurs te wijzen op ieders verantwoorde-
lijkheid in het verkeer ;

5° om in het Vlaams welzijnsbeleid ook werk te
maken van slachtofferhulp voor verkeers-
slachtoffers, een groep die te vaak aan haar
lot wordt overgelaten.



