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AMENDEMENT Nr. 1

voorgesteld door de heren Eloi Glorieux,
Françis Vermeiren, Bruno Tobback, Jos Bex 

en Eric Van Rompuy

VOORSTEL VAN RESOLUTIE

De tekst van het voorstel van resolutie vervangen
door wat volgt :

"Het Vlaams Parlement,

– overtuigd van de rol van de Nationale Luchtha-
ven in het verschaffen van economische welvaart
en tewerkstelling in Vlaams-Brabant ;

– erkennende dat een grote luchthaven in een
dichtbevolkte regio, naast een aantal troeven,
steeds ook een zekere niet te vermijden hinder
voor de omwonenden zal veroorzaken ;

– gezien de aangenomen resolutie van het Euro-
pees Parlement over nachtvluchten en geluids-
hinder in de nabijheid van luchthavens, waarin
onder meer wordt gesteld dat het Europees Par-
lement :

– van mening is dat strenge geluidsemissiewaar-
den in wezenlijke mate zouden bijdragen tot
de ontwikkeling en inzet van geluidsarmere
vliegtuigen ;

– van oordeel is dat vluchten, in het bijzonder
’s nachts, de bevolking overlast aandoen en
dat het aantal ervan derhalve zou moeten
worden verminderd ;

– zich bewust van het feit dat lawaaioverlast van
vliegtuigen, zowel overdag als ’s nachts, niet al-
leen hinderlijk is, maar ook de gezondheid aan-
tast en zodoende de kwaliteit van leven in be-
paalde delen van Vlaams-Brabant significant kan
beïnvloeden ;

– overwegende dat ten gevolge de evolutie van de
luchtvaartactiviteit het vliegtuiglawaai in Vlaams-
Brabant – ondanks de in het federaal akkoord
van 11 februari 2000 over de Nationale Luchtha-
ven aangekondigde maatregelen – de levenskwa-
liteit negatief kan beïnvloeden ;

– van mening dat het federaal akkoord van 11 fe-
bruari 2000 over de Nationale Luchthaven, een
belangrijke eerste aanzet vormt om tot een eco-
nomische, sociale en ecologische symbiose inza-
ke de luchthavenproblematiek te komen, maar

op het vlak van het herstellen van de levenskwa-
liteit van grote bevolkingsgroepen in Vlaams-
Brabant dringend moet worden aangevuld met
Vlaamse beleidsmaatregelen ;

– van mening dat een aantal specifieke maatrege-
len uit het federaal akkoord van 11 februari 2000
over de Nationale Luchthaven, bedoeld om de
geluidsoverlast terug te dringen, nog steeds niet
in voege zijn of niet tot het gewenste resultaat
hebben geleid ;

– van mening dat de afschaffing van de "Route
Chabert", zoals ze in uitvoering van het federaal
akkoord op advies van de werkgroep Probru
werd doorgevoerd, een verschuiving inhoudt van
de geluidshinder naar Vlaams-Brabant ;

– vraagt aan de Vlaamse regering :

1° de onderhandelingen met de andere gewesten
te versnellen, teneinde dringend tot gelijkvor-
mige geluidsnormen te komen die beantwoor-
den aan de normen van de Wereldgezond-
heidsorganisatie inzake slaapverstoring en in
ieder geval voldoende streng zijn om de leef-
baarheid overdag en de nachtrust van de be-
woners in Vlaams-Brabant in belangrijke
mate te herstellen ;

2° maatregelen uit te vaardigen die bijdragen tot
een vermindering van het aantal nachtvluch-
ten ;

3° er bij de federale regering op aan te dringen
om bij de isolatie van huizen in de meest la-
waaierige zones, naar een volledige vergoe-
ding te streven ;

4° de klachten van de bewoners uit Vlaams-Bra-
bant inzake vliegtuiglawaai ernstig te nemen
en de bewonerscomités actief te laten partici-
peren in de overlegorganen.".

VERANTWOORDING

Als gevolg van het steeds maar toenemende luchtvaartver-
keer is de Nationale Luchthaven van Zaventem uitgegroeid
tot een belangrijke economische groeipool. De voorbije vijf
jaar was Zaventem de grootste groeier in Europa en kwa-
men er elk jaar ruim een miljoen passagiers bij. Dit heeft
voor gevolg dat de luchthaven een jaarlijkse toegevoegde
waarde voor de Belgische economie van om en bij de 100
miljard frank en 50.000 directe en indirecte arbeidsplaatsen
vertegenwoordigt.

Daar waar de lusten het hele land ten goede komen, wor-
den de lasten bijna volledig gedragen door de Vlaams-Bra-
bantse burgers. Daar waar tien jaar geleden de geluidsover-
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last nog draagbaar was, is die, als gevolg van de fors toege-
nomen luchtvaartactiviteit van het laatste decennium, van-
daag voor heel wat mensen in Vlaams-Brabant hinderlijk.
De levenskwaliteit werd dan ook aangetast en drastische
maatregelen dringen zich op.

Vanuit de bekommernis om de economische, sociale en
ecologische aspecten te verzoenen, sloot de federale rege-
ring op 11 februari 2000 een akkoord over de Nationale
Luchthaven af. Alhoewel dit akkoord op vaak terechte kri-
tiek van zowel sommige luchthavenactoren als van bewo-
nerscomités stuitte, heeft het de verdienste voor de aller-
eerste keer een globale visie met betrekking tot de Nationa-
le Luchthaven uit te werken. Voor de eerste keer ook wer-
den maatregelen aangekondigd om de geluidsoverlast van
het vliegverkeer te beperken, waaronder :

– een reglement over de geluidsquota ;

– een verbod tijdens de nacht op lawaaierige toestellen
met "hushkits" ;

– de oprichting van een Fonds voor de subsidiëring voor
isolatie van huizen in de meest lawaaierige zone, ge-
spijsd door een geluidstaks ;

– een convenant met de operatoren teneinde tot een pe-
riode van grotere rust te komen ;

– een herziening van de landings- en opstijgprocedures
door de werkgroep Probru ;

– de bouw van geluidswallen en een proefdraaihal ;

– strengere regulering en controle ;

– een modernisering van het Luchtvaartwetboek ;

– de oprichting van een Informatie- en Ombudsdienst en
een Overlegforum.

Ondanks het feit dat deze maatregelen globaal gezien onte-
gensprekelijk een verbetering betekenen of zullen beteke-
nen, is het vandaag duidelijk dat door de evolutie van het
luchtverkeer er angstvallig dient op gewaakt dat de levens-
kwaliteit gevrijwaard wordt en zelfs verbeterd. Dit wordt
mede in de hand gewerkt door dat sommige maatregelen
nog niet helemaal uitgewerkt en/of in voege zijn (bijvoor-
beeld : verbod op "hushkit"-vliegtuigen, bouw geluidswal-
len, hertekening vliegroutes). Over sommige andere maat-
regelen is ondertussen twijfel gerezen of ze in de vorm
waarin ze in het akkoord vermeld staan, wel effectief in
staat zullen zijn om het beoogde effect te resorteren. Zo
blijkt de subsidiepot voor isolatie van woningen binnen de
meest lawaaierige geluidscontouren, die gespijsd wordt
door een geluidstaksfonds, niet te voldoen om alle getrof-
fen woningen degelijk te isoleren. 

Aanvullende maatregelen op het bevoegdsheidsdomein van
de Vlaamse regering dringen zich bijgevolg op. In de eerste
plaats moeten er nu snel Vlaamse geluidsnormen komen,
die aanvullend op de federale geluidsemissienormen een
geluidsimmissieplafond stellen. Deze normen moeten voor
alle gewesten gelijkwaardig zijn. Hierdoor wordt commu-
nautair opbod vermeden, alsook het afwimpelen van de
overlast van het ene gewest naar het andere. Wanneer er
evenwel niet snel een vergelijk tussen de gewesten komt om
gelijkwaardige en haalbare geluidsimissienormen uit te
vaardigen, mag Vlaanderen niet langer talmen om het heft
in eigen handen te nemen.

De Vlaamse geluidsimmissienormen zijn hierbij niet tegen-
strijdig met de in het federaal akkoord bepaalde emissie-
normen, maar aanvullend. Hierbij is het van belang niet

enkel de geluidscontouren te bepalen en te beperken, maar
vooral ook de geluidspieken. 
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