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MEMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

1. Achtergronden

Sinds begin jaren 90 van de vorige eeuw houden
de spoorwegen een meerjarenplanning voor in-
vesteringen aan, die, gebaseerd op verdeelsleu-
tels en een totale budgettaire massa een meerja-
renprogramma vormen dat door de bevoegde
minister ter goedkeuring wordt voorgelegd in
het federale parlement. Van meetaf aan vormde
deze werkwijze voorwerp van intense debatten,
waarin de gewesten werden betrokken, vanwege
de weerslag die de investeringsplanning heeft op
de mobiliteitsafwikkeling van het vervoer per
spoor.

De Vlaamse regering heeft bij haar onderhande-
lingen met de Staat, het Waals gewest en het
Brussels Hoofdstedelijk gewest de resolutie van
het Vlaams Parlement tot leidraad genomen, wat
resulteert in een akkoord over het investerings-
plan en een ‘Verklarende nota van 14 juli 2001’,
waarin de principes van het samenwerkings-
akkoord worden verduidelijkt. Dit akkoord
van 14 juli 2001 hebben de vertegenwoordi-
gers van de Vlaamse regering op 17 juli 2001
ter kennis gebracht aan de leden van de Vlaam-
se regering (VR/PV/2001/31 – punt 1 en
VR/2001/17.07/DOC.0806). De Vlaamse regering
besliste haar goedkeuring te hechten aan het
ontwerp van samenwerkingsakkoord en aan de
bijhorende bijlagen, gelastte tevens de minister-
president van de Vlaamse regering, de Vlaamse
minister bevoegd voor vervoer [sic], en de
Vlaamse minister, bevoegd voor ruimtelijke or-
dening het ontwerp van samenwerkingsakkoord
te ondertekenen en voegde in de beslissing van
17 juli 2001 toe dat de manier van financieren
die desgevallend wordt aangewend, geen nega-
tieve invloed kan hebben op het voor het Vlaam-
se Gewest gewaarborgde deel in de 60/40 ver-
houding. Deze beslissing is op 18 juli 2001,
samen met het ondertekende ontwerp van sa-
menwerkingsakkoord aan de federale overheid
overgemaakt.

2. Het samenwerkingsakkoord en zijn bijlagen

Het Samenwerkingsakkoord tussen de Staat, het
Vlaams Gewest, het Waals Gewest en het Brus-
sels Hoofdstedelijk Gewest met betrekking tot
het meerjarig investeringsplan voor 2001-2012
van de NMBS omvat luidens art. 4 van bovenge-
noemd akkoord meerdere bescheiden, met name
het Samenwerkingsakkoord zelf, het investe-
ringsplan, waarvan de Raad van Bestuur van de
NMBS akte heeft genomen op 1 juni, de Verkla-
rende nota van 14 juli 2001 en het aangepaste in-
vesteringsplan dat ter kennis is gebracht van de
Raad van Bestuur van de NMBS op 3 septem-
ber, en dat door de federale minister van Mobili-
teit en Vervoer aan het Vlaams gewest is overge-
maakt op 17 september 2001.

In de Verklarende nota, die luidens art. 4 van het
samenwerkingsakkoord daarvan een bijlage
vormt, worden de financieringsprincipes van het
investeringsplan vastgesteld, waardoor het mo-
gelijk is voorziene projecten binnen het Vlaamse
gewest te versnellen. Tevens worden de infrast-
ructuurwerken betreffende de toegang tot de
luchthaven van Brussel Nationaal, als projecten
van nationaal belang erkend, waardoor ze buiten
de Vlaamse budgettaire enveloppe vallen ten be-
lope van 10 miljard Bef en worden de moderni-
seringswerken voor de transregionale lijnen 161
en 124 uit het Vlaamse aandeel gehouden.

Er is in de Verklarende nota ook gesteld dat er
een ‘analyse van de behoeften’ zal gemaakt wor-
den, wat het moet ‘mogelijk maken de investe-
ringsopties te verfijnen en aan te passen’. Daar-
mee wordt voor het eerst de objectieve behoef-
tenanalyse bij de investeringsplanning voor de
spoorwegen ingeschreven.

Een andere belangrijke verwezenlijking is het
oprichten van een ‘Executief Comité van de Mi-
nisters van Mobiliteit’. Dit overlegorgaan is be-
last met het onderzoek van de coördinatie van
het openbaar vervoer en met de opvolging van
de uitvoering van het investeringsplan. Dit be-
langrijke overlegorgaan zal er in elk geval toe
bijdragen dat het Vlaamse Gewest een meer dui-
delijke rol zal kunnen spelen in de besluitvor-
ming over de spoorwegen en de mobiliteitseffec-
ten die ze genereren binnen het Vlaams Gewest,
door de permanente samenwerking die ontstaat
binnen het overlegorgaan.
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3. Goedkeuringsprocedure

Dit samenwerkingsakkoord heeft betrekking op
aangelegenheden waarvoor de gewesten door
art. 39, van de Grondwet bevoegd zijn. Krach-
tens het samenwerkingsakkoord wordt tevens
naast de reeds bestaande Interministeriële con-
ferenties een nieuwe overlegstructuur opgericht,
het Executief Comité van de Ministers van Mo-
biliteit.

Wat betreft de gewestaangelegenheden, regelt
dit samenwerkingsakkoord de termijnen binnen
dewelke het gewest de procedures betreffende
de administratieve toelatingen en vergunnings-
aanvragen – zoals de stedenbouwkundige ver-
gunning – worden afgewerkt. Deze termijnen be-
dragen achttien maanden voor de projecten van
spoorverdubbeling op de lijnen 161 tussen Brus-
sel en Ottignies en 124 tussen Brussel en Nijvel,
voor de lijn 50A tussen Brussel en Denderleeuw,
en voor de nieuwe lijn tussen Brussel en Meche-
len. De gewesten verbinden zich ertoe zo nodig
de ruimtelijke uitvoeringsplannen te wijzigen of
op te maken voor de realisatie van deze projec-
ten. In het geval van wijziging aan de verschillen-
de stedenbouwkundige en ruimtelijke ordenings-
plannen, worden de termijnen met twaalf maan-
den verlengd. De termijnen lopen zodra de ver-
zoeker een volledig dossier heeft ingediend.

Voor het einde van 2001 zal de NMBS, in op-
dracht van de federale overheid, het dossier voor
de tweede spoortunnel onder de Schelde indie-
nen, dat moet toelaten de procedure voor de op-
maak van het Ruimtelijk Uitvoeringsplan te
starten. Voor het einde van 2002 zal de NMBS, in
opdracht van de federale overheid, bij de be-
voegde gewestelijke overheden, het volledige
dossier indienen voor het aanvragen van de ad-
ministratieve toelatingen en vergunningen voor
de projecten van spoorverdubbeling op de lijnen
161 tussen Brussel en Ottignies, 124 tussen Brus-
sel en Nijvel, en voor de Tweede Havenontslui-
ting van Antwerpen.

Dit samenwerkingsakkoord regelt eveneens de
wijze van renteloze prefinanciering door een ge-
west voor projecten van gewestelijk belang op
haar grondgebied voor een bedrag van maxi-
mum 20 miljard in kapitaal of 2,5 miljard in jaar-
lijkse intrestlast, en de wijze van cofinanciering
voor grote spoorweginvesteringen ten belope

van 8 miljard voor het Vlaams Gewest. Het be-
drag van de cofinanciering kan verhoogd worden
middels bestemming van deze werken door het
Overlegcomité als werk van nationaal belang.
De cofinanciering heeft geen invloed op de bud-
gettaire verdeelsleutel en komt boven op de
vastgestelde budgettaire massa.

Dit samenwerkingsakkoord richt een nieuw
overlegorgaan op tussen de federale overheid en
de gewesten tot versterking van de permanente
samenwerking : het Executief Comité van de Mi-
nisters van Mobiliteit. Het comité is samenge-
steld uit de drie ministers, bevoegd voor mobili-
teit en/of openbaar vervoer en de federale minis-
ter die bevoegd is voor het spoorvervoer per
trein. De laatstgenoemde neemt er het voorzit-
terschap van waar. Het secretariaat van dit co-
mité wordt waargenomen door de Federale
Overheidsdienst voor Mobiliteit. De bevoegdhe-
den van dit comité zijn het onderzoek van de
coördinatie van het openbaar vervoer en de op-
volging van de uitvoering van het meerjarenin-
vesteringsplan. Het comité kan ad hoc uitgebreid
worden met de ministers, bevoegd voor Ruimte-
lijke Ordening en de openbaarvervoermaat-
schappijen. Het comité neemt een reglement van
interne orde aan, dat onder meer de wijze van
beraadslagen vaststelt.

In geval er geschillen ontstaan die voortvloeien
uit de interpretatie en de uitvoering van dit ak-
koord, worden ze beslecht door een jurisdictie
zoals bedoeld in art. 92 bis, par. 5 en 6 van de Bij-
zondere Wet tot Hervorming der Instellingen
van 8 augustus 1980.

Het samenwerkingsakkoord treedt in werking de
dag na zijn goedkeuring door de federale Ka-
mers, de Vlaamse Raad, de Waalse Raad en de
Brusselse Hoofdstedelijke Raad. Er is geen ter-
mijn vermeld waarop de bepalingen van het sa-
menwerkingsakkoord aflopen, wat te verklaren
valt door de beperking in tijd van het investe-
ringsplan, dat loopt tot 2012. De vijfjaarlijkse
herziening van het investeringsplan houdt de
facto een herziening of het beëindigen van het
samenwerkingsakkoord in.

Krachtens artikel 92bis, par. 1, tweede lid van de
bijzondere wet van 8 augustus 1980, zoals gewij-
zigd door artikel 61, par. 1, van de bijzondere wet
van 16 juli 1993, hebben de samenwerkingsak-
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koorden tussen de Staat en de Gewesten eerst
gevolg nadat zij de instemming van de bevoegde
parlementen hebben verkregen. Met het oog op
die instemming wordt dit ontwerp van decreet
aan het Vlaams Parlement voorgelegd.

De minister-president van de Vlaamse regering,

Patrick DEWAEL

De minister vice-president van de Vlaamse
regering, Vlaamse minister van Mobiliteit,

Openbare Werken en Energie,

Steve STEVAERT

De Vlaamse minister van Financiën en Begroting,
Innovatie, Media en Ruimtelijke Ordening,

Dirk VAN MECHELEN
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VOORONTWERP VAN DECREET
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VOORONTWERP VAN DECREET 

houdende goedkeuring van het samenwerkingsakkoord tussen de Staat,
het Vlaams Gewest, het Waals Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

met betrekking tot het meerjareninvesteringsplan voor 2001-2012 van de NMBS

DE VLAAMSE REGERING,

Op voorstel van de minister-president van de Vlaamse regering, de minister vice-president van de
Vlaamse regering en Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie en de Vlaamse
minister van Financiën en Begroting, Innovatie, Media en Ruimtelijke Ordening ;

Na beraadslaging,

BESLUIT :

De minister vice-president van de Vlaamse regering en Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare
Werken en Energie is ermee belast, in naam van de Vlaamse regering, bij het Vlaams Parlement het
ontwerp van decreet in te dienen waarvan de tekst volgt :

Artikel 1

Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid.

Artikel 2

Het samenwerkingsakkoord tussen de Staat, het Vlaams Gewest, het Waals Gewest en het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest met betrekking tot het meerjarig investeringsplan voor 2001-2012 van de
NMBS, zal volkomen gevolg hebben.

Brussel,

De minister-president van de Vlaamse regering,

Patrick DEWAEL
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De minister vice-president van de Vlaamse regering,
Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie,

Steve STEVAERT

De Vlaamse minister van Financiën en Begroting, Innovatie, Media en Ruimtelijke Ordening,

Dirk VAN MECHELEN
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ADVIES VAN DE SOCIAAL-ECONOMISCHE RAAD VAN VLAANDEREN
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SOCIAAL-ECONOMISCHE RAAD 
VAN VLAANDEREN 

> :: =)Di!.,~~~~,!~~_~! q$qy:: 

ADVIES OVER HET ONTWERPDECREET HOUDENDE DE 

GOEDKEURING VAN HET SAMENWERKINGSAKKOORD OVER HET 

INVESTERINGSPROGRAMMA VAN DE NMl3S 

Brussel, 7.novembc 

EP/Advies_samenwerkingsakkoordNh.__ ___ 
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1. 

2. 

De adviesvraag 

Op 22 oktober 2001 heeft de Vlaamse minister vice-president S. Stevaert de 

SERV om advies gevraagd over een ontwerp van decreet waarin het 

samenwerkingsakkoord tussen de Staat en de gewesten over het meerjaren 

investeringsplan voor 2001-2012 van de NMBS wordt goedgekeurd. 

Dit samenwerkingsakkoord zelf werd reeds door de Vlaamse regering 

goedgekeurd op 17 juli 2001 en namens de Vlaamse regering ondertekend. 

Het advies wordt bij hoogdringendheid gevraagd. 

Algemene overwegingen 

Het samenwerkingsakkoord over het meerjaren investeringsplan van de NMBS 

voor de periode 2001-2012 is door de federale overheid en de gewesten 

onderhandeld op basis van een investeringsplan uitgaande van de NMBS zelf d.d. 

1 juni 2001. 

Op verzoek van de minister heeft de SERV zich over het investeringsprogramma 

van 1 juni uitgesproken. De Raad heeft in dat advies vastgesteld dat de 

geprogrammeerde projecten in het investeringsprogramma beantwoorden aan de 

verwachtingen en de bekommernissen van de SERV. Wel werd aangedrongen op 

een versnelde uitvoering van de voor Vlaanderen strategische projecten. 

De Raad heeft ook zijn twijfels geuit over de effectieve haalbaarheid van het plan, 

in het bijzonder omwille van de budgettaire repercussies en de nog op te lossen 

financieringsproblemen (zoals het exploitatietekort en de schuldenlast) en rekening 

houdend met de precaire financiële vooruitzichten van de NMBS. 

De Raad was van oordeel dat het voorgelegde investeringspjan voor het eerst 

hefbomen bevatte die een versterkte betrokkenheid van het Vlaamse.gewest bij de 

NMBS-investeringen mogelijk maakt. Er werd bij de Vlaamse regering 

aangedrongen om deze hefbomen op korte termijn om te zetten in concrete 

projecten. 
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De SERV stelde voorts vast dat aan de traditionele verdeelsleutel tussen 

Vlaanderen en Wallonië niet werd geraakt. Dat werd betreurd en de Vlaamse 

regering werd geadviseerd het principe van de prioriteitenbepaling op basis van 

objectieve behoefteafweging verder aan te houden en t.a.v. de verdeelsleutel zelf 

nauwlettend toe te zien op een consequente toepassing ervan. In het bijzonder 

werd er op aangedrongen dat de eigen financiële inspanningen van het Vlaamse 

gewest buiten de verdeelsleutel zouden blijven. 

Het uiteindelijk afgesloten samenwerkingsakkoord bevestigt de aangehouden 

investeringsprojecten. Voorts heeft de regering bij haar goedkeuring ervan 

expliciet het advies ter harte genomen dat eigen financiële inspanningen geen 

negatieve invloed mogen hebben op het Vlaamse deel in de 60140 - verdeling. 

Dat is voor de cofinanciering ook in het samenwerkingsakkoord aangehouden. 

Het feit echter dat de prefinanciering blijvend gevat wordt in de 60/40 - verdeling 

(overigens toe te passen op jaarbasis) maakt de uitvoerbaarheid ervan onzeker. 

Voorts zijn de infrastructuren gericht op de nationale luchthaven (met compensatie 

langs Waalse zijde) voortaan buiten de verdeelsleutel gehouden. Het 

samenwerkingsakkoord bevat verder een concretisering van de gewestelijke 

betrokkenheid bij het beleid t.a.v. de NMBS (OpriChting van het “executief comité 

van de ministers van mobiliteit”, afspraken over pre- en cofinanciering). 

Tevens neemt de SERV akte van de engagementen inzake het GEN - project. 

Het samenwerkingsakkoord verwijst bovendien naar de verklarende nota van 14 

juli 2001 waarin een “grootscheepse studie” (aan te vatten vanaf 2002) wordt 

aangekondigd en waarin “de mobiliteitsbehoeften in het land en de manier waarop 

de spoorwegen daaraan kunnen beantwoorden” worden onderzocht. Het is de 

bedoeling om in het eerste halfjaar van 2003 de resultaten daarvan beschikbaar te 

hebben en op basis daarvan de investeringsopties te verfijnen en aan te passen 

(en dit in het kader van pre- en cofinanciering). 

De SERV hoopt dat de Vlaamse regering de Raad bij de beoordeling van deze 

studie zal betrekken. 
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De SERV stelt vast dat het voorgelegde ontwerpdecreet een politiek akkoord over 

het investeringsprogramma van de NMBS bevestigt. 

De SERV heeft zich in het verleden al uitgesproken over het 

investeringsprogramma van de NMBS en in het bijzonder op 10 juli 2001 in een 
advies over het investeringsprogramma van de NMBS d.d. 1 juni 2001. Hij stelt 
vast dat een aantal elementen uit dat advies tot op zekere hoogte aan bod komen 

in het goedgekeurde samenwerkingsakkoord. 

De regeling inzake de regionale verdeling en de regionale 

financieringsmogelijkheden is niet volmaakt (de prefinanciering blijft immers gevat 

binnen de 60/40 - verdeling), maar het is een stap vooruit. De mogelijkheid voor 

regionale pre- en cofinanciering is echter een zodanig essentieel onderdeel dat de 

uitvoering ervan zeker moet gewaarborgd worden. Zonder dat onderdeel is het 

samenwerkingsakkoord vanuit Vlaams oogpunt niet te verdedigen. 

Voorts dringt de SERV er bij de Vlaamse regering op aan nauwlettend toe te zien 

op de uitvoering van het geprogrammeerde investeringsprogramma gezien het 

grote belang ervan in de realisatie van de doelstellingen uit het ontwerp 
Mobiliteitsplan Vlaanderen. 
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ADVIES VAN DE MILIEU- EN NATUURRAAD VAN VLAANDEREN
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. 

MiNa-Raad 

Milieu- en Natuurraad van Vlaanderen 

Briefadvies 

van 8 november 2001 

over het ontwerp van decreet ter 
goedkeuring van het 

samenwerkingsakkoord tussen de Staat, 
het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest 
en het Brusselse Hoofdstedelijk Gewest 

met betrekking tot het 
meerjareninvesteringsplan voor 2001-2012 

van de NMBS 
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Aan de Vlaamse minister van Mobiliteit, 
Openbare Werken en Energie 

Dhr. Steve Stevaert 

Koning Albert II-laan 20, bus 1 
1000 Brussel 

Datum: 8 november 2001 
Onze Ref.: 0301lT_.8/2001/833 
Uw Ref. B3/B3/010173/25794 

Betreft: Briefadvies over het ontwerp van decreet ter goedkeuring van het 
samenwerkingsakkoord tussen de Staat, het Vlaamse Gewest, het Waalse 
Gewest en het Brusselse Hoofdstedelijk Gewest met betrekking tot het 
meerjareninvesteringsplan voor 2001-2012 van de NMBS 

Mijnheer de Minister, 

In uw schrijven van 22 oktober 2001 vroeg U het advies van de MiNa-Raad over 
bovenvermeld ontwerp van decreet. Het ontwerp van decreet, bekrachtigt het 
samenwerkingsakkoord tussen de federale overheid en de gewesten over het 
meerjareninvesteringsplan 2001-2012 van de NMBS. Het ontwerp van decreet is belangrijk 
voor de uitvoering van het samenwerkingsakkoord dat slechts gevolgen heeft zo het 
instemming krijgt in de verschillende parlementen bij decreet. 

Middels het samenwerkingsakkoord kregen de gewestregeringen de mogelijkheid om het 
investeringsplan te wijzigen of goed te keuren. De MiNa-Raad stelt vast dat enkel het ontwerp 
van decreet houdende de goedkeuring van het samenwerkingsakkoord ter advies wordt 
voorgelegd, niet het samenwerkíngsakkoord. 

De Raad heeft geen fundamentele opmerkingen bij het ontwerp van decreet. Zowel de CO- als 
de prefinanciering maken het nu mogelijk dat een aanta1 projecten die belang-rijk geacht 
worden voor een gewest versneld kunnen worden uitgevoerd. Wel verwijst de Raad naar zijn 
advies van 20 juni 2001 over het investeringsplan van de NMBS.’ De belangrijkste 
krachtlijnen worden hierna hernomen. 

’ MiNa-Raad, Advies van 20 juni 2001 over het investeringsplan van de NMBS. 
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Gelet op het belang van het openbaar vervoer binnen een duurzaam mobiliteitsbeleid sprak de 
Raad zich positief uit over de aanzienlijke budgettaire inspanning voor het spoorverkeer. In 
welke mate het investeringsplan kan gekaderd worden binnen een strategische beleidsvisie 
was voor de Raad evenwel niet duidelijk. De Raad pleitte daarom voor de koppeling van het 
investeringsplan aan het nieuwe beheerscontract. Om tot een goed onderbouwde NMBS- 
planning te komen, achtte de Raad het bovendien opportuun om de investeringen die worden 
voorzien vanaf 2005 onverwijld aan een strategisch milieueffectenrapport te onderwerpen. 

De Raad wees op de noodzaak tot afstemming van het spoorbeleid op het ruimtelijk beleid 
Van de gewesten. Op Vlaams niveau is het meest ingrijpende overheidsinstrument het 
Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen. Ook het Vlaams Mobiliteitsplan legt de Vlaamse 
beleidsvoomemens inzake mobiliteit en infrastructuur vast. De doelstellingen en de 
prioriteiten van deze richtplannen moeten volgens de Raad duidelijk doorwerken in de 
investeringen. 

De Raad benadrukte verder het belang van een flankerend beleid. Het spoorverkeer kan 
immers pas een waardig alternatief worden voor het auto- en vrachtverkeer wanneer het 
binnen een mobiliteitsbeleid past dat een significante modal shift nastreeft. 

Tot slot pleitte de Raad ervoor om de investeringen te baseren op wat objectief noodzakelijk 
is. De Raad stelt vast dat de Verklarende nota, die luidens art. 4 van het 
samenwerkingsakkoord daarvan een bijlage vormt, voor het eerst een objectieve 
behoefteanalyse inschrijft bij de investeringsplanning voor de spoorwegen. De Raad meent 
dat dit een belangrijke verwezenlijking is. Men kan zich evenwel afvragen of de regionale 
60/40 verdeelsleutel deze objectieve toets zal doorstaan. 
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KONINKRIJK BELGIË 
-________________ 

ADVIES 32.52913 

VAN DE AFDELING WETGEVING 
VAN DE RAAD VAN STATE 

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, derde kamer, op 13 november 

2001 door de minister vice-president van de Vlaamse regering en Vlaams minister van 

Mobiliteit, Openbare Werken en Energie verzocht hem, binnen een termijn van ten 

hoogste drie dagen, van advies te dienen over een voorontwerp van decreet “houdende 

goedkeuring van het samenwerkingsakkoord tussen de Staat, het Vlaams Gewest, het 

Waals Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest met betrekking tot het meerjaren- 

investeringsplan voor 2001-2012 van de NMBS”, heeft op 14 november 2001 het 

volgende advies gegeven : 
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Volgens artikel 84, eerste lid, 2”, van de gecoördineerde wetten op de 

Raad van State moeten in de adviesaanvraag de redenen worden opgegeven tot staving 

van het spoedeisend karakter ervan. 

volgt : 

Te dezen wordt het verzoek om spoedbehandeling gemotiveerd als 

NMBS 
“Met het oog op het in werking treden van het investeringsplan van de 

dat loopt over de periode 2001-2012 en rekening houdende met de 
adviezen die door de andere gewesten in deze materie zijn gevraagd, moet dit de 
vlotte implementatie van het investeringsplan mogelijk maken”. 

* 

* * 

Gelet op de korte termijn welke hem voor het geven van zijn advies 

wordt toegemeten, heeft de Raad van State zich moeten beperken tot de hiernavolgende 

opmerkingen. 

* 

* * 

STREKKING VAN HET ONTWERP 

Het samenwerkingsakkoord waarmee door middel van het voorliggende 

voorontwerp van decreet zou worden ingestemd, heeft als onderwerp het oprichten van 

een “Executief Comité van de Ministers van Mobiliteit” (art. 3), de wijziging en de 

goedkeuring van het “investeringsplan 2001-2012” van de NMBS (art. 4 tot 6) “), de 

verbintenis van elk van de partijen wat de machtigingsprocedures en de vereiste 

In dit verband moet worden opgemerkt dat in artikel 4 van het 
samenwerkingsakkoord verwezen wordt naar een explicatieve nota van 14 juli 
2001 die als bijlage aan dit akkoord wordt gevoegd. Blijkens de stukken 
gevoegd bij de adviesaanvraag is die nota echter nog aangepast op 3 september 
2001, zonder dat zulks geleid heeft tot een aanpassing van de tekst van het 
samenwerkingsakkoord zelf. 
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vergunningen betreft (art. 7 tot 13) de “prefinanciering” en de “cofinanciering” door de 

Gewesten van infrastructuurprojecten en werken (art. 14 en 15), het gewestelijk expres- 

net in en rond Brussel (art. 16 en 17) en slotbepalingen (art. 18 en 19). 

In hun advies 32.371NR van 23 oktober 200 1 over een voorontwerp van 

BEVOEGDHEID 

\vet “houdende instemming met het samenwerkingsakkoord van 11 oktober 2001 

tussen de Federale Staat, het Vlaams, het Waals en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

betreffende het meerjarig investeringsplan 2001-2012 van de NMBS”, hebben de 

\.erenigde kamers van de afdeling wetgeving reeds de vraag onderzocht of dit samen- 

\i.erkinssakkoord in overeenstemming is met de verdeling van de bevoegdheden tussen 

de Staat. de Gemeenschappen en de Gewesten. 

Te dezen kan de Raad van State niet anders dan de bevindingen van 

ad\.ies 32.371/VR herhalen. Die bevindingen, die mutatis mutandis van toepassing 

zijn op het voor% ggende ontwerp, zijn de volgende : 

“2. Geen enkele grondwets- of wetsbepaling draagt aan de Gewesten de 
aangelegenheid op van het openbaar vervoer per spoor. Wat het openbaar ver- 
\‘oer betreft zijn alleen “het gemeenschappelijk stads- en streekvervoer, met 
inbegrip van de bijzondere vormen van geregeld vervoer, het taxivervoer en het 
verhuren van auto’s met chauffeur” overgedragen aan de Gewesten, en wel bij 
artikel 6, 5 1, X, eerste lid, 8”, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot 
hervorming der instellingen (‘), naast “de veerdiensten” (‘) en “de uitrusting en de 
uitbating van de luchthavens en de openbare vliegvelden, met uitzondering van 
de luchthaven BrusseLNationaal” (‘). Artikel 6, 5 3bis, 3”, van de bijzondere wet 
bevestigt deze verdeling van de bevoegdheden, aangezien het voorschrijft dat er 
overleg moet worden gepleegd tussen de betrokken gewestregeringen en de 
betrokken federale overheid over “de samenwerking tussen de spoorwegen 

Tijdens de parlementaire voorbereiding van deze bepaling, ingevoegd bij 
artikel 4, 4 11, van de bijzondere wet van 8 augustus 1988, IS erop gewezen 
dat het stads- en streekvervoer aldus moest worden verstaan dat het verwijst 
naar het vervoer “per metro, pre- of semi-metro, tram, trolleybus en autobus” 
(memorie van toelichting bij het wetsontwerp, Kamer, Gedr. St., 198% 
nr. 5 i6/1, blz. 16) zonder dat het spoor ertoe wordt gerekend. 

. 

Art. 6, $ 1, X, 6”, van de bijzondere wet. 

IJ1 Art. 6, $ 1, X, 7”, van de bijzondere wet. 
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enerzijds en de maatschappijen voor stads- en streekvervoer, anderzijds”. 
Bovendien zijn de Gewesten, krachtens artikel 6, $ 1, X, Z”bis, van de bij- 
zondere wet, wat de openbare werken en het vervoer betreft, bevoegd voor “het 
juridisch stelsel van de land- en waterwegenis, welke ook de beheerder ervan 
zij, met uitzondering van de spoonvegen beheerd door de Nationale Maat- 
schappij der Belgische Spoonvegen” (‘). 

Het spoor valt dus nog steeds onder de bevoegdheid van de federale 
overheid, waartoe onder meer behoren de organisatie van en de controle op die 
openbare dienst, die thans wordt beheerd door de NMEJS. 

De afdeling wetgeving van de Raad van State heeft meermaals op het 
volgende gewezen : 

“[_..] de bevoegdheid van de federale staat, de gemeenschap 
gewesten om uitgaven te doen in het kader van hun overheidsbeleid o ! 

en of de 
onder de 

\*orm van subsi&es aan publiekrechtelijke of privaatrechtelijke instellingen, is 
afhankelijk van de materiële bevoegdheid waartoe die geldmiddelen zijn be- 
stemd. onder voorbehoud van eventuele uitzonderingen bepaald bij de Grond- 
{vet of de bijzondere wet” (‘). 

Artikel 1, tweede lid, van het samenwerkingsakkoord bevestigt trouwens “het 
federaal karakter van de NMBS”. 

,(I, Advies 26.248/1, gegeven op 1 april 1997 over een voorontwerp van wet “tot 
instelling van een programma voor de terbeschikkingstelling van 
wetenschappelijke onderzoekers ten bate van de universitaire 
onderwijsinstellingen en de federale wetenschappelijke instellingen”(Gedr. 
St., Kamer, 1996- 1997, nr. 1022/1). In dit advies wordt onder meer verwezen 
naar adviezen van 35 januari 1984 (Gedr. St., Kamer, 834 (1983-1984), nr. 1, 
blz. 27-29 en 42-46; ibidem, 834 (1983-1984), nr. 10) en van 13 oktober 1992 
(Gedr. St., Senaat, 526-1 ( 1992-1993). blz. 158-159). Zie ook advies 27.39412, 
gezeven op 30 maart 1998, over een voorontwerp van decreet “visant à assurer 
‘a tÖus les &!ves des chances égales d’émancipation sociale, notamment par la 
mise en oeuvre de discriminations positives (Doc. pari., C.C.F., 
zitting 1997- 1998. nr. 232-3 ); advies 
ontwerp van decreet 

27.77712 van 28 mei 1998 over een 
“autorisant le mmlstre qui a le Budget dans ses 

attributlons á presenter au Parlement de la Communauté française le projet de 
decret-programme portant diverses mesures concernant la gestion budgétaire, 
les fonds budgetaires, les batiments scolaires, l’enseignement et la promotion 
de la santé” (Doc. pari.. C.C.F., 1997-1998, nr. 247-1, blz. 17), waarin wordt 
LIerwezen naar voormeld advies 27.39412; advies 29.64512, gegeven op 
17 november 1999 over een voorontwerp van programmadecreet “portant 
diverses mesures concernant les fonds budgétaires ., l’enseignement, l’enfance 
et les fonds structurels” (Doc. pari., C.C.F., zittmg 1999-2000. nr. 32-1); 
advies 30.037/2, gegeven op 24 mei 2000 over een voorontwerp van decreet 
“portant assentiment de I’accord de coopération du 21 mars 2000 entre la 
Communauté française et la Région wallonne portant sur le refìnancement de 
la Communauté française par la Région wallonne pour un montant de 
900 millions de francs par la coopération dans le cadre de politiques croisées, 
sur la détermination des modalités de décision dans le cadre des programmes 
aErents aux Fonds structurels européens et sur le développement des 
entreprises culturelles” ( Doc. pari., C.C.F., zitting 1999-2000, nr. 9511). 
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Evenzo behoort de financiering van een beleid tot “het regelen” van de 
aangelegenheid waaronder het ressorteert (‘) Een overheid kan 
mlddelen besteden aan projecten waarvoor ‘ze niet bevoegd is 

een financiële 
& . Een samen- 

werki?gsakkoord mag niet tot gevolg hebben een niet-bevoegde overheid te 
machttgen om een beleid te financieren dat buiten haar bevoegdheid valt (9). 

Daaruit volgt dat, aangezien het vervoer per spoor onder de federale 
bevoegdheid valt, de financiering ervan eveneens onder de bevoegdheid valt 
van de federale overheid, en niet onder die van de Gewesten, en dat een samen- 
werkingsakkoord een deel van die financiering niet kan opdragen aan die Ge- 
westen. 

3. De Gewesten van hun kant beschikken over bevoegdheden waarin 
weliswaar het spoorvervoer niet is begrepen, doch die een weerslag kunnen 
hebben op de organisatie ervan; bij wijze van voorbeeld kunnen onder meer de 
ruimtelijke ordening (“‘), het leefmilieu u’) de landinrichting en het natuurbe- 
houd (‘- of hun andere bevoegdheden inzake vervoer (13) worden aangehaald. 

Op grond van de laatstgenoemde bevoegdheden, vooral die betreffende 
het gemeenschappelijk stads- en streekvervoer, waarvan zo-even sprake was, 
kunnen de Gewesten er overigens toe komen overleg te plegen met de federale 
o\.erheid, inzonderheid voor de coördinatie en de promotle van het openbaar 
\‘emoer. zoals voorgeschreven is in artikel 6, 5 3bis, 3”, van de bijzondere wet 
\‘an 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen. In de memorie van toe- 
lichting van het wetsontwerp dat geleid heeft tot de bijzondere wet van 
8 augustus 1988, waarbij in de bi’zondere wet van 8 augustus 1980 tot her- 
\.ormmg der instellingen een artike r’ 6, 4 1, X, 8”, wordt ingevoegd, staat in dit 
\,erband overigens het volgende te lezen : “Met het oog op de bevordering van 
het openbaar vervoer, het rationaliseren van de exploitatie en de vrijwaring van 
de belangen van de gebruikers, is een intensieve samenwerking tussen de maat- 
schappqen voor openbaar vervoer, met inbegrip van de Spoorwegen, van 

1-1 .Arbitrayehof, 3 oktober 1996, nr. 54/96, overw. B.5.; RvS, afdeling 
wetgevmg, advies 3 1.34 INR, gegeven op 28 februari 2001, over een ontwerp 
\.an wet “tot wijziging van de wet van 30 maart 1995 betreffende de netten 
voor distributie voor omroepuitzendingen en de uitoefening van 
televisieomroepactiviteiten in het tweetalig gebied Brussel-Hoofdstad” 
(Kamer, Gedr. St. , nr. 50-0774/10). 

IS, RvS, voormeld advies 3 1.34 INR. 

Ibidem. 

Art. 6, 5 1, 1, van de bijzondere wet. 

.4rt. 6, 5 1, 11, van de bijzondere wet. 

Art. 6, 5 1, 111, van de bijzondere wet. 

Art. 6, 9 1, X, van de bijzondere wet. 
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essentiële betekenis” (“). In diezelfde memorie van toelichting staat, in verband 
met de bepaling houdende invoeging, in de bijzondere wet van 8 augustus 1980 
tot hervorming der instellingen, van een artrkel 6, 0 3bis, 3.‘, betreffende het 
overleg tussen de federale overheid en de Gewesten, dat “m dit overleg zal 
gestreefd worden naar een consensus, die kan uitmonden in een samenwerkmgs- 
akkoord bedoeld in artikel 92bis nieuw” (15). 

4. Zoals de bijzondere wetgever zelf heeft bepaald - hetgeen zo-even is 
uiteengezet - kan die bevoegdheidsverdeling inzake openbaar vervoer het aldus 
op ortuun maken een samenwerkingsakkoord te sluiten op grond van arti- 
ke P 92bis van de voormelde bijzondere wet van 8 augustus 1980, welk artikel 
bepaalt dat zulke akkoorden “onder meer betrekking (kunnen) hebben op de 
(rezamenlijke oprichting en het gezamenlijk beheer van gemeenschappelijke 
ziensten en instellingen, op het gezamenlijk uitoefenen van eigen bevoegd- 
heden, of op de gemeenschappelijke ontwikkeling van initiatieven”. 

In zijn arrest nr. 17/94 van 3 maart 1994 heeft het Arbitragehof evenwel 
op het volgende gewezen : 

“Hoewel elke vorm van samenwerking onvermijdelijk een beperking van 
de autonomie van de betrokken overheden impliceert, mag het sluiten van een 
samenwerkingsakkoord waarin voormeld artikel 92bis [van de bijzondere wet] 
\,oorziet, niet een uitwisseling, een afstand of een teruggave van bevoegdheden 
tot gevolg hebben; dit ware een schending van de door of krachtens de Grond- 
t\.et bepaalde regels voor het vaststellen van de onderscheiden bevoegdheid van 
de Staat, de Gemeenschappen en de Gewesten” (16). 

Bijgeval; vloeit uit artikel 92bis van de bijzondere wet, zoals dat artikel 
door het Arbitragehof wordt uitgelegd, voort dat elke overheid eerst een samen- 
werkingsakkoord kan sluiten als ze eigen bevoegdheden aanwendt en dat geen 
enkele overheid de andere partij of andere partijen bij het akkoord de bevoegd- 
heid mag laten om zonder haar medewerking of zonder hun medewerking de 
beslissingen te nemen die de uitvoering van dat akkoord met zich brengt. 

Aan de 
handelingsvrijhei B 

artijen bij het samenwerkin.gsakkoord wordt een grote 
gelaten. Die handelingsvrijheld is evenwel niet onbeperkt, 

aangezien zij de hogere rechtsregels moeten naleven en inzonderheid de grond- 
Lvettelijke en wettelijke regels betreffende de bevoegdheidsverdeling. 

5. Bijgevolg kunnen de Gewesten er door middel van het voorliggende 
samenwerkinssakkoord niet toe gemachtigd worden het investeringsplan van de 
NhlBS te wiyzigen of goed te keuren, aangezien dat 
van die onderneming, die actief is in de sector van het 

plan, doordat ‘het uit aat 
vervoer per spoor, al een P . 

Lot. tit., blz. 16. 

Lot. tit., blz. 21. 

Overw. B.5.3. Zie ook, inzonderheid de voormelde adviezen 30.03712 van 
24 mei 2000 en 3 1.34 I/VR van 28 februari 2001 van de afdeling wetgeving 
van de Raad van State. 
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onder de federale overheid ressorteert (“) Met artikel 4 van het akkoord en 
inzonderheid met de tweede en derde zin van het eerste lid (l’), worden de be- 
voegdheden van de Gewesten dus overschreden. 

6. Doordat alleen de federale overheid bevoegd is om de NMBS te 
financieren, kan het samenwerkingsakkoord, zoals artikel 14 ervan bepaalt, de 
Gewesten niet machtigen om te zorgen voor de “prefinancierin.g” van deze 
maatschappij, in zoverre er sprake is van werken of investeringen die betrekkmg 
hebben op het vervoer per spoor. Zoals artikel 14 gesteld IS, namelijk dat de 
NMBS een lening aangaat die op het einde van de procedure wordt terugbetaald 
door de federale Staat, moet het zo verstaan worden dat het alleen betrekking 
heeft op de uitoefening van federale bevoegdheden, wat niet kan worden uit- 
gevoerd met financiële middelen van de Gewesten. 

Meer bepaald is de in artikel 14 genoemde omstandigheid dat voor 
bepaalde infrastructuur “verschillende administratieve toelatingen en 
vergunningen (...) (vereist zijn) volgens de verschillende reglementermgen die 
onder (. .) [de] bevoegdheid [van de Gewesten] vallen” niet voldoende opdat de 
tïnanciering daarvan, al was het gedeeltelijk, aan de Gewesten kan worden 
toevertrouwd, aangezien deze alleen activitelten kunnen financieren die recht- 
streeks onder hun bevoegdheid vallen. De verwijzing in dezelfde bepaling naar 
het gewestelijk belan g vormt evenmin een grondslag voor de gewestelijke 
bevoegdheid : in de regeling waarbij de bevoegdheden worden verdeeld over de 
Staat. de Gemeenschappen en de Gewesten IS het begrip, belang van de Ge- 
meenschap of van het Gewest als criterium om de bevoegdheden van de deel- 
entiteiten te bepalen, immers verworpen ten voordele van een regeling waarbij 
aan laatstgenoemde entiteiten aangelegenheden worden toegewezen die hieraan 
uitdrukkelijk zijn overgedragen. 

In het samenwerkingsakkoord kunnen de Gewesten evenmin gemachtigd 
\vorden, zoals geschiedt in artikel 1.5, deel te nemen in de financiering van 
“werken betreffende de grote spoorweginvesteringen”; naar de letter beschouwd 

(1-1 Binnen de korte tijd die aan hem toegemeten is, heeft de Raad van State zich 
niet kunnen buigen over de vraag, die losstaat van die betreffende de verdeling 
van de bevoegdheden tussen de federale Staat en de Gewesten, of de federale 
Staat in het raam van zijn bevoegdheden door middel van het voorliggende 
samenwerkingsakkoord en de onderzochte goedkeuringswet rechtens kan 
overgaan tot zulk een wijziging en zulk een goedkeuring, inzonderheid gelet 
op de specifieke juridische aard van die instrumenten, de huidige stand van de 
organieke autonomie van de NMJ3S en zelfs van het statuut van die 
onderneming, zoals die voortspruit uit het thans bij het bureau van de Kamer 
van volksvertegenwoordigers ingediende ontwerp van wet tot wijziging van 
de wet van 21 maart 1991 betreffende de hervorming van sommige 
economische overheidsbedrijven. Die vraag rijst eveneens voor andere 
bepalingen van het samenwerkingsakkoord, inzonderheid voor artikel 13, 
waarin sprake is van een “opdracht” vanwege de federale overheid, en voor 
artikel 15, waarbij de NMBS ertoe wordt verplicht onderhandelingen te 
voeren betreffende de cofínanciering van werken. 

11x1 De Nederlandse en de Franse tekst van artikel 4 verschillen van elkaar o het 
stuk van de wetgevingstechniek. De Nederlandse tekst is in twee P eden 
inyedeeld, de Franse in drie leden. 
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wekt laatstgenoemde uitdrukking de indruk dat het gaat om werkzaamheden die 
uitsluitend het spoorwegvervoer dienen, dat, zoals reeds eerder is opgemerkt, 
uitsluitend tot de bevoegdheid van de federale overheid behoort. Dat het geld 
van de Gewesten komt, kan overigens de gewestelijke bevoegdheid terzake niet 
wettigen. 

7. De regelingen inzake “prefinanciering” en “cofinanciering” door de 
Gewesten, waarin de artikelen 14 en 15 voorzien, zouden pas aanvaardbaar zijn 
indien ze, onder het geheel van de initiatieven die in federale en gewestelijke 
materies in verband met het openbaar vervoer genomen moeten worden, betrek- 
king zouden hebben op werkzaamheden en investeringen die specifiek tot de 
bevoegdheden van de Gewesten behoren, zoals bijvoorbeeld de aanleg van 
wegen of van parkeerplaatsen aan een station of een spoorweg, of nog de uit- 
bouw van het stads- of buurtvervoer in samenwerking met de s oorwegen. De 
federale Staat blijf? gehouden te zorgen voor zijn aandeel in de manciering van P 
de initiatieven die onder zijn bevoegdheden vallen, inzonderheid wat de spoor- 
wegen betreft. Het is meer bepaald onder die voorwaarden dat “het gezamenlijk 
uitoefenen van eigen bevoegdheden” in de zin van artikel 92bi.s van de 
bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen mogelijk is. 

De financiering van de gewestelijke werkzaamheden moet dan in zijn 
geheel door de Gewesten worden verzorgd; die financiering kan niet, zelfs niet 
gedeeltelijk, ten laste worden genomen door de federale overheid, zoals bepaald 
rn artikel 14 van het onderzochte akkoord. 

Wat artikel 15 betreft, zou de uitdrukking “werken betreffende de grote 
spoorweginvesteringen” verduidelijkt moeten worden 
gegeven dat het zowel om gewestelijke als om federale 
die tot hun respectieve bevoegdheden behoren” (lg). 

zodat beter wordtaan- 
investeringen gaat, zoals 

* 
* * 

Het besluit is dan ook, zoals in het voornoemde advies van de verenigde 

kamers. dat het onderzochte samenwerkingsakkoord moet worden herzien, in deze zin 

dat de bepalingen waarbij de Gewesten instemmen met regelingen die uitsluitend tot de 

bevoegdheid van de federale Staat inzake spoorwegvervoer behoren, daaruit worden 

weggelaten. en de cofmanciering door de Gewesten van die aspecten van de betrokken 

aangelegenheden die onder hun bevoegdheden vallen, beter wordt afgebakend @). 

Advies 32.371/VR van 23 oktober 200 1, Pari. St., Kamer, nr. 50-1463/1, (9), 

10-14. 
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De kamer was samengesteld uit 

de Heren D. ALBRECHT, staatsraad - voorzitter, 

P. LEMMENS, 
J. SMETS, 

staatsraden, 

Mevrouw F. LIEVENS, griffier. 

Het verslag werd uitgebracht door de H. J. VAN NIEUWENHOVE, auditeur. De nota 
van het Coördinatiebureau werd opgesteld en toegelicht door de H. L. VAN CALENBERGH, 
adjunct-referendaris. 

DE GRIFFIER, DEVOORZITTER, 

F. LIEVENS D. ALBFECHT 
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ONTWERP VAN DECREET 

DE VLAAMSE REGERING,

Op voorstel van de minister-president van de
Vlaamse regering, de minister vice-president van
de Vlaamse regering en Vlaams minister van Mobi-
liteit, Openbare Werken en Energie en de Vlaamse
minister van Financiën en Begroting, Innovatie,
Media en Ruimtelijke Ordening ;

Na beraadslaging,

BESLUIT :

De minister vice-president van de Vlaamse rege-
ring en Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare
Werken en Energie is ermee belast, in naam van de
Vlaamse regering, bij het Vlaams Parlement het
ontwerp van decreet in te dienen waarvan de tekst
volgt :

Artikel 1

Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid.

Artikel 2

Het samenwerkingsakkoord tussen de Staat, het
Vlaams Gewest, het Waals 

Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
met betrekking tot het meerjarig investeringsplan
voor 2001-2012 van de NMBS, zal volkomen gevolg
hebben.

Brussel, 23 november 2001.

De minister-president van de Vlaamse regering,

Patrick DEWAEL,

De minister vice-president van de Vlaamse 
regering, Vlaamse minister van Mobiliteit,

Openbare Werken en Energie.

Steve STEVAERT

De Vlaamse minister van Financiën en Begroting,
Innovatie, Media en Ruimtelijke Ordening,

Dirk VAN MECHELEN
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Acc~RDDECOOPEI?ATIONENTRE 
L'ETAT, LAREGIONFLAMANDE,LA 
REGIONWALLONNE ETLAREGION 
DEBRIJZLLES-CAPITAICERELATIF 
AUPLAND'INVESTISSEMENTPLURI- 
ANkJEL 2001-2012 DELAS.N.C.B. 

VU I’article 39 de la Constitution ; 

VU la loi spéciale du 8 aoùt 1980 de réforme insti- 
tutionnelle, modifïée par la loi spéciale du 8 août 
1988 de réforme institutionnelle et la loi spéciale 
du 16 juillet 1993 de réforme institutionnelle ; 

VU la loi spéciale du 12 janvier 1989 relative aux 
Institutions bruxelloises, notamment l’article 42 ; 

VU le “Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen” de la 
Région flamande ; 

VU le “Schéma de Développement de I’Espace ré- 
gional” de la Région wallonne ; 

VU le “Plan régional de Développement” de la Re- 
gion de Bruxelles-Capitale ; 

VU les priorités fïxées par le Gouvernement fédéral 
le 17 octobre 2000 ; 

VU la décision du Conseil des Ministres fédéral du 
30 mars 2001 relatif au rapport de synthese du 
groupe de travail S.N.C.B. ; 

Considérant que les parties en présence sont dé- 
terminées à mettre en place une offre de transport 
ferroviaire qui soit attractive par rapport au trans- 
port routier, en vue d’assurer un transfert modal 

SAMENW~KINGSAKKOORDTUSSEN 
DESTAAT,HET VL.AAMS GEWEST, 
HETWAALSGEWESTEN'HETBRUS- 
SELSHOOFDSTEDELIJHGEWESTMET 
BETREKKINGTOTHETMEERJARIG 
INVESTERINGSPLANVOOR2001- 

2012VANDEN.M.B.S. 

Gelet op artikel 39 van de Grondwet ; 

Gelet op de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot 
hervorming der instellingen, gewijzigd door de bij- 
zondere wet van 8 augustus 1988 tot hervorming der 
instellingen en de bijzondere wet van 16 juli 1993 tot 
hervorming der instellingen ; 

Gelet op de bijzondere wet van 12 januari 1989 met 
betrekking tot de Brusselse Instellingen, inzonder- 
heid op artikel 42 ; 

Gelet op het “Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen” 
van het Vlaams Gewest ; 

Gelet op het “Schéma de Développement de I’Espace 
régional” van het Waals Gewest ; 

Gelet op het “Gewestelijk. Ontwikkelingsplan” van 
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest ; 

Gelet op de prioriteiten die de federale Regering 
vastlegde op 17 oktober 2000 ; 

Gelet op de beslissin, u die de federale Ministerraad 
nam op 30 maart 200 I met betrekking tot het synthe- 
serapport van de w-erkgroep N.M.B.S. ; 

Overwegende dat de aanwezige partijen vastbesloten 
zijn een aanbod voor het treinvervoer in te stellen dat 
aantrekkelijk is in vergelijking met het we;vervoer, 
om de overstap van transportmodus te waarborgen 
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qui doit permettre au chemin de fer de transporter 
50% de personnes et de marchandises en plus à 
l’horizon 2012 ;. 

Considérant que, pour mettre en oeuvre l’offre de 
transport ferroviaire, il est essentie1 de fixer et de 
s’engager sur la planification et la malisation des 
investissements sur une période de douze ans ; 

Considérant que le rapport de I’OCDE (( Examen 
des performances environnementales pour la Bel- 
gique » relève qu’en Belgique, les chiffies du trafic 
par habitant par unité de PIB sont parmi les plus 
élevés de I’OCDE ; 

Considérant qu’en ce qu’il poursuit un objectif de 
transfert modal, le plan pluriannuei 
d’investissement s’inscrit dans l’objectif de dimi- 
nution des gaz à effet de serre que la Belgique s’est 
fïxé en ratiftant I’accord de Kyoto en 1997 (réduc- 
tion des émissions de gaz à effet de serre de 7,5% 
en 2008-20 12 par rapport à 1990) et qu’il en va de 
même de la déclaration de Rio du 14juin 1992, sur 
l’environnement et le développement ; 

Considérant le plan fédéral de développement du- 
rable 200 1-2004, apprguvé par arrêté royal du 19 
septembre 2000 en application de la loi du 5 mai 
1997 relative à la coordination de’la politique fédé- 
rale de développement durable, en ce que ce plan 
considère le transfert modal comme essentie1 à un 
développement durable ; 

Considérant le projet RER tel qu’approuvé par le 
Gouvernement fédéral le 20 avril2001 ; 

Attendu que le présent accord a pour objet les en- 
gagements mutuels des parties afin de permettre la 
réalisation des travaux d’infrastructures ferroviai- 
res et leur suivi par un organe ad hoc ; 

Attendu que les parties s’engagent à coopérer et 
mettre en ceuvre les moyens necessaires pour 

die de spoorwegen in staat moet stellen 50% meer 
personen en goederen te vervoeren tegen het jaar 
2012 ; 

Overwegende dat het om het aanbod voor het trein- 
vervoer tot stand te brengen essentieel is de investe- 
ringen te plannen en te verwezenlijken over een pe- 
riode van twaalf j aar ; 

Overwegende dat het OESO-rapport “Onderzoek 
van de milieuprestaties van België” stelt dat de Bel- 
gische cijfers m.b.t. het verkeer per inwoner per 
BBP-eenheid bij de hoogste zijn binnen de OESO; 

Overwegende dat, in de mate dat het meerjarig in- 
vesteringsplan streeft naar een overstap van trans- 
portmodus, het tevens meewerkt aan de doelstelling 
m.b.t. de vermindering van de gassen met broeikas- 
effect die België zich heeft opgelegd bij de bekrach- 
tiging van het akkoord van Kyoto in 1997 (verlaging 
van de uitstoot van gassen met een broeikaseffect 
met 73% in 2008-2012 t.o.v. 1990) en dat hetzelfde 
geldt voor de verklaring van Rio van 14 juni 1992 
over het leefmilieu en de ontwikkeling ; 

Overwegende dat het federaal plan voor duurzame 
ontwikkeling 2001-2004, goedgekeurd bij koninklijk 
besluit van 19 september 2000 bij toepassing van de 
wet van 5 mei 1997 op de coördinatie van het fede- 
raal beleid inzake duurzame ontwikkeling, de over- 
stap van transportmodus als een noodzakelijke 
voorwaarde voor een duurzame ontwikkeling be- 
schouwt ; 

Gelet op het GEN-project dat werd goedgekeurd 
door de federale regering op 20 april 200 1 ; 

Overwegende dat dit akkoord betrekking heeft op de 
wederzijdse verbintenissen van de partijen om de 
verwezen1 ijkin, 0 van de spoorweginfrastructuurwer- 
ken mogelijk te maken en hun opvolging door een ad 
hoc orgaan ; 

Overwegende dat de partijen zich ertoe verbinden 
samen te werken en de nodige middelen aan te wen- 
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assurer la délivrance des différentes autori- 
sations et permis requis selon les différentes 
réglementations ressortant de leurs compé- 
tences respectives afin de permettre la réali- 
sation des travaux selon les plannings pré- 
sentés dans le plan d’investissement, 
assurer le préfmancement de certains pro- 
jets que les parties souhaitent anticiper par 
rapport auX plannings prévus par le plan . 
pluriannuel d’investissement ; 

Attendu que le Comité de Concertation visé à 
l’article 3 1 de la loi ordinaire de réformes institu- 
tionnelles du 9 aoiìt 1980, statue dans le cadre de 
l’exécution du présent accord conformément à 
I’article 33 selon la procédure du consensus ; 

L’Etat fédéral représenté Par Monsieur 
Guy Verhofstadt, Premier Ministre du Gouveme- 
ment fédéral et par Madame Isabelle Durant, Vice- 
Première Ministre du Gouvernement fédéral char- 
gée de la Mobilité et des Transports ; 

La Région flamande, représentée par le Gouver- 
nement flamand, er: la personne de son Ministre- 
Président, Monsieur Patrick Dewael, charge des 
Finances, du Budget, de la Politique extérieure et 
des Affaires européennes, Par Monsieur 
Steve Stevaert, Ministre Vice-Président du Gou- 
vernement flamand chargé de la Mobilité, des Tra- 
vaux publics et de YEnergie et par Monsieur Dirk 
Van Mechelen, Ministre flamand charge du Budget 
et des Finances, de I’Aménagement du Territoire et 
des Media ; 

La Région wallonne, représentée par son Gouver- 
nement, en la personne de son Ministre-Président, 
Monsieur Jean-Claude Van Cauwenberghe, Minis- 
tre-President du Gouvernement de la Région wal- 
lonne chargé des Relations internationales, Mon- 
sieur José Daras. Ministre de la Région wallonne 
chargé des Transports, de la Mobilité et de I’Ener- 
gie et par Monsieur Michel Foret, Ministre de la 
Région wallonne chargé de I’Aménagement du 
Territoire, de I’Urbanisme et de I’Environnement ; 

den om _ 
- in te staan voor de verstrekking van de ver- 

schillende toelatingen en vergunningen die 
vereist zijn volgens de verschillende regle- 
menteringen die onder hun respectievelijke 
bevoegdheid vallen om de verwezenlijking 
van de werken volgens de in het investe- 
ringsplan voorgestelde planningen mogelijk 
te maken, 

- de prefïnanciering van bepaalde projecten te 
waarborgen waarvoor de partijen wensen 
vooruit te lopen op de planningen die voor- 
zien zijn in het meerjarig investeringsplan ; 

Overwegende dat het Overlegcomité bedoeld in arti- 
kel 3 1 van de gewone wet van 9 augustus 1980 tot 
hervorming der instellingen in het kader van de uit- 
voering van huidig akkoord overeenkomstig artikel 
33 van genoemde wet volgens de consensusprocedu- 
re beslist. 

De Staat, vertegenwoordigd door de heer 
Guy Verhofstadt, Eerste Minister van de federale 
Regering en door mevrouw Isabelle Durant, Vice- 
Eerste Minister van de federale regering, belast met 
Mobiliteit en Vervoer ; 

Het Vlaams Gewest, vertegenwoordigd door de heer 
Patrick Dewael, Minister-president van de Vlaamse 
Regering, betast met Financiën, Begroting, Buiten- 
lands Beleid en Europese Aangelegenheden, door de 
heer Steve Stevaert, Minister Vice-President van de 
Vlaamse Regering, belast met Mobiliteit, Openbare 
Werken en Energie en door de heer Dirk Van Me- 
chelen, Vlaams Minister belast met Begroting en 
Financiën, Ruimtelijke Ordening en Media ; 

Het Waals Gewest. vertegenwoordigd door de heer 
Jean-Ciaude Van Cauwenberghe, Minister-president 
van de Regerin, D van het Waals Gewest, belast met 
de Internationale Betrekkingen, de heer José Daras, 
Minister van het Waals Gewest’ belast met Vervoer, 
Mobiliteit en Energie en door de heer Michel Foret, 
Minister van het Waals Gewest, belast met Ruimte- 
lijke Ordening, Stedenbouw en Leefmilieu ; 
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La Région de Bruxelles-Capitale, représentée par. 
son Gouvernement, en la personne de son Ministre- 
Président, Monsieur François-Xavier de Donnea, 
chargé des Pouvoirs locaux, de 1’Aménagement du 
territoire, des Monuments et Sites, de la Rénova- 
tion urbaine et de la Recherche scientifïque, par 
Monsieur Jos Chabert; Ministre de la Région de 
Bruxelles-Capitale charge des Travaux publics, des 
Transports, de la Lutte coritre I’incendie et de 
I’Aide médicale urgente, par Monsieur Robert De- 
lathouwer, Secrétaire d’Etat de la Région de 
Bruxelles-Capitale chargé de la Mobilité, de la 
Fonction publique, de la Lutte contre l’incendie et 
de I’Aide médicale urgente et par Monsieur Willem 
Draps, Secrétaire d’Etat de I’Aménagement du Ter- 
ritoire, de la Rénovation urbaine, des Monuments 
et Sites et du Transport rémunéré de personnes ; 

Exerçant conjointement leurs compétences propres, 
conviennent de ce qui suit : 

Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, vertegenwoor- 
digd door de heer François-Xavier de Donnea, Mi- 
nister-president van de Regering van het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest, belast met de Plaatselijke 
Besturen, Ruimtelijke Ordening, Monumenten en 
Landschappen, Stadsvernieuwing en Wettenschappe- 
lijk Onderzoek, door de heer Jos Chabert, Minister 
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, belast met 
Openbare Werken, Vervoer, Brandbestrijding en 
Dringende Medische Hulp, door de heer Robert De- 
lathouwer, Staatssecretaris van het Brussels Hoofd- 
stedelijk Gewest, belast met Mobiliteit, Ambtena- 
renzaken, Brandbestrijding en Dringende Medische 
Hulp en door de heer Willem Draps, Staatssecretaris 
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, belast met 
Ruimtelijke Ordening, Stadsvernieuwing, 
Monumenten en Landschappen en Bezoldigd 
Vervoer van Personen ; 

Gezamenlijk hun eigen bevoegdheden uitoefenend, 
komen overeen wat volgt : 
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CHAPITRE I- DISPOSITIONS HOOFDSTUK I- ALGEMENE BE- 

GÉNÉRALES PALINGEN 

Art. 1. - Le present accord est pris sans préjudice 
de la répartition des compétences entre les parties, 
déterminée par la loi speciale du 8’août 1980 de 
réforme institutionnelle, modifïée par la loi spé- 
ciale du 8 août .1988 de réforme institutionnelie et 
la lei speciale du 16 juiilet 1993 de réforme institu- 
tionnelle. 

Art. 1. - Dit akkoord wordt gesloten zonder af- 
breuk. te doen aan de bevoegdheidsverdebng tussen 
de partijen zoals bepaald door de bijzondere wet van 
8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, 
gewijzigd door de bijzondere wet van 8 augustus 
1988 tot hervorming der instellingen en de bijzonde- 
re wet van 16 juli 1993 tot hervorming der instelling 
en. 

Les parties confirrnent le caractère fédéral de la 
S.N.C.B. dans le respect du principe de I’unicité de 
I’entreprise. 

De partijen bevestigen het federaal karakter van de 
N.M.B.S. met eerbied voor het principe van de unici- 
teit van de onderneming. 

Art. 2. - Dans le cadre du présent accord, on 
entend par : 

Art. 2. - In het raam van dit akkoord wordt ver- 
staan onder : 

1. (( Les parties )) : Le Gouvernement fédéral, 
le Gouvernement wallon, le Gouvernement 
flamand et le Gouvernement de la Région 
de Bruxelles-Capitale ; , 

1. “De partijen”: De federale Regering, de 
Waalse Regering, de Vlaamse Regering en 
de Brusselse Hoofdstedelijke Regering; 

2. « Plan d’investissement » : le plan 
d’investissement pluriannuel contenant la 
planifïcation des investissements ferroviai- 
res sur plusieurs années relatifs à 
I’acquisition, I’aménagement, I’entretien, la 
gestion et I’exploitation de l’infrastructure, 
ainsi que les investissements dans le maté- 
riel roulant et décrivant ainsi la relation en- 
tre I’offre de transport et les besoins en in- 
frastructure, tel qu’approuvé par le Conseil 
des Ministres fédéral. 

2. (( Investeringsplan » : het meerjarig investe- 
ringsplan bevat de planning voor de spoor- 
weginvesteringen over verscheidene jaren, 
m.b.t. de aankoop, de inrichting, het onder- 
houd, het beheer en de exploitatie van de in- 
frastructuur evenals de investeringen in het 
rollend materieel. Op die wijze beschrijft het 
investeringsplan de relatie tussen het ver- 
voer-aanbod en de infrastructuurbehoeften 
zoals goedgekeurd door de federale Minister- 
raad. 

3. (( Comité de Concertation )) : l’organe visé 3. (( Overlegcomité )) : orgaan zoals bedoeld in 
à I’article 31 de Ia loi ordinaire de réformes artikel 3 1 van de gewone wet van 9 augustus 
institutionnelles du 9 août 1980. 1980 tot hervorming der instellingen. 
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CHAPITRJZ II- COMITE EXECU- 

TIF DES MINISTRES DE LA MOBILITE 

Art. 3. - Dans le souci de renforcer la coopéra- 
tion permanente avec les Régions, il est procédé à 
la créatiqn d’un Comité Exécutif des Ministres de 
la Mobilité (C.E.M.M.) au sein duquel siègent les 
trois Ministres régionaux ayant les transports en 
commun et/ou la mobilité dans leurs attributions de 
même que le Mirtistre fédéral ayant le transport 
ferroviaire.dans ses attributions. Ce demier assure 
la présidence de ce comité. 

Art. 3. - Oti de permanente samenwerking met de 
Gewesten te versterken, wordt een Executief Comité 
van de Ministers van Mobiliteit (‘E.C.M.M.) opge- 
richt, waarin de drie.gewestelijke Ministers die be- 
voegd zijn voor openbaar vervoer en/of de mobiliteit 
zetelen alsook de federale Minister die bevoegd is 
voor treinvervoer. 

Le secrétariat est assuré par le Service Public Fédé- 
ral de la Mobilité. 

Deze laatste neemt het voorzitterschap van dit comi- 
té op zich. 

Het secretariaat wordt waargenomen door de Federa- 
le Overheidsdienst voor de Mobiliteit. 

Ce comité est chargé d’examiner la politique de Dit comité is belast met het onderzoek van de coör- 
coordination des transports en commun et du suivi dinatie van het openbaar vervoer en met de opvol- 
de la mise en ceuvre du plan d’investissement. ging. van de uitvoering van het investeringsplan. 
A eet effet, les organes compétents de la S.N.C.B. Hiervoor worden de bevoegde organen van de 
sont entendus par le comité. N.M.B.S. gehoord door het comité. 

Les Ministres ayant l’aménagement du territoire 
dans leurs attributions peuvent être invités aux ré- 
unions du C.E.M.M. 11 en va de même des sociétés 
de transport en commun fédérale et régionales. 

Le C.E.M.M. adopte un reglement d’ordre intérieur 
qui fixe notamment les modalités de délibération 
dudit comité. 

CHAPITRE 111 - ‘PLAN 

D’INVESTISSEMENT 

Art. 4. - Le plan d’investissement joint en an- 
nexe a été acté par le Conseil d’administration de 
la S.N.C.B. le I”‘juin 200 1. Le plan est modifïé par 
le présent accord et par la note explicative du 14 
juillet 2001 figurant en annexe du présent accord. 

Le .plan ainsi modifié est approuvé par les parties et 
fait partie intégrante du présent accord. 

Les parties s’engagent à s’inscrire dans le planning 
indicatif indiqué dans le plan. 
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HOOFDSTUK II- EXECUTIEF 

COMITÉ VAN DE-MINISTERS VAN 

MOBILITEIT 

De ministers die bevoegd zijn voor de ruimtelijke 
ordening kunnen worden uitgenodigd op de vergade- 
ringen van het E.C.M.M. Dat geldt ook voor de fede- 
rale en gewestelijke openbaarvervoermaatschappij- 
en. 

Het E.C.M.M. neemt een reglement van interne orde 
aan die onder andere de modaliteiten van beraadsla- 
ging vaststelt. 

HOOFDSTUK III- INVESTE- 
RINGSPLAN 

Art. 4. - De Raad van bestuur van de N.M.B.S. 
heeft akte genomen op 1 juni 2001 van het investe- 
ringsplan dat een bijlage bij dit akkoord vormt. Het 
plan wordt gewijzigd door het huidig akkoord en 
door de explicatieve nota van 14 juli 2001 die als 
bijlage aan dit akkoord wordt gevoegd. Het aldus 
gewijzigde plan wordt door de partijen goedgekeurf 
en maakt wezenlijk deel uit van dit akkoord. 
De partijen verbinden zich om de richtinggevende 

’ planning vermeld in het plan na te komen. 
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Art. 5. - Le plan d’investissement s’étaie sur une Art. 5. - Het investeringsplan strekt zich uit over 
periode de doute années. een periode van twaalf jaren. 

Art.6.- $ 1. Les besoins du plan 
d’investissement tel qu’acté par le Conseil 
d’administration de la S.N.C.B. le Ier juin 2001, 
s’élèvent à un montant de 687.6 milliards de francs 
1999 et se décompose comme suit : 
- Maintien de capacité 143,l Mia 
- Extension de capacité 176,2 Mia 
- Matériel roulant 150,5 Mia 
- Accueil voyageurs 23,7 Mia 
- Matériel de production 35,5 Mia 
- TGV 96,l Mia 
- Mobilité Bruxelles 62,5 Mia 

5 2. Tel qu’acté par le Conseil d’administration de 
la S.N.C.B. le le’ juin 2001, il est prévu que le fï- 
nancement de ces besoins soit couvert de la ma- 
nier& suivante : 
- Ministère 391,0 Mia 
- Financière TGV 68,3 Mia 
- Fonds RER 62,5 Mia 
- Fonds propres S.N.C.B. 65,0 Mia 
- ETCS (Europe) 3,3 Mia 
- Financement altematif 97,5 Mia 

Art. 6. - 5 1. De noden van het investetingsplan, 
waarvan de Raad van bestuur van de N.M.B.S. op 1 
juni 2001 akte heeft genomen, bedragen 687.6 mil- 
jard in franken 1999, te splitsen als volgt : 

$ 3. A I’exception des investissements réalisés sur 
le territoire de la Région de Bruxelles-capitale, des 
investissements en matériel roulant et des projets 
spécifïques pour lesquels aucune clé n’est applica- 
ble en vertu du plan d’investissement approuvé par 
.le Conseil des Ministres fédéral, la clé de la réparti- 
tion budgétaire des investissements est de 60 % 
pour la Région flamande et de 40 % pour la Région 
wallonne. Cette clé est respectée pour chaque an- 
née civile entre 2001 et 2012, conformément au 
tableau prévisionnel figurant en annexe du present 
accord. 

- Behoud van de capaciteit 143,l miljard 
- Uitbreiding van de capaciteit 176,2 miljard 
- Rollend materieel 150,5 miljard 
- Onthaal reizigers 23,7 miljard 
- Productiematerieel 35,5 miljard 
- HST 96,l miljard 
- Mobiliteit Brussel 62,5 miljard 

5 2. Er wordt gepland de financiering van deze be- 
hoeften te laten gebeuren, zoals geakteerd door de 
Raad van bestuur van de N.M.B.S. op 1 juni 2001, 
op de volgende manier : 
- Ministerie 39 1,O miljard 
- HST-Fin. 68,3 miljard 
- GEN-fonds 62,5 miljard 
- Eigen middelen N.M.B.S. 65,0 miljard 
- ETCS (Europa) 3,3 miljard 
- Alternatieve financiering 97,5 miljard 

5 3. Met uitzondering van de iyvesteringen op het 
grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Ge- 
west, de investeringen in het rollend materieel en de 
bijzondere projecten waarvoor geen verdeelsleutel 
van toepassing is krachtens het investeringsplan zo- 
als goedgekeurd door de federale Ministerraad, be- 
draagt de budgettaire verdeelsleutel voor de investe- 
ringen 60% voor het Vlaams Gewest en 40% voor 
het Waals Gewest. Deze-verdeelsleutel wordt in acht 
genomen voor ieder burgerlijk jaar tussen 2001 en 
2012, in overeenkomst met de pianningstabel die bij 
dit akkoord wordt gevoegd. 

CHAPITRE IV - ENGAGEMENTS 

DES PARTIE~ 
HOOFDSTUK IV - VERBENTENIS- 
SEN TUSSEN DE PARTIJMAN 

Art. 7. - Les parties s’engagent a terminer dans 
les meilleurs délais les procedures relatives aux 
demandes d’autorisations administratives et permis 
requis selon les différentes réglementations ressor- 

kt. 7. - De partijen verbinden zich ertoe om de 
verschillende procedures betreffende de administra- 
tieve toelatingen en vergunningsaanvragen die ‘ver- 
eist zijn volgens de verschillende reglementeringen 
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tant de leurs compétences pour les projets repris 
dans le plan d’investissement. 

die onder hun bevoegdheid vallen voor de projecten 
die in het investeringsplan vermeld zijn, binnen de 
kortste termijn af te handelen. 

Plus particulièrement, les parties s’engagent à 
consacrer aux investissements relatifs à la sécurité 
- notamment I’installation d’antennes dans le cadre 
de la mise en ceuvre d’équipements de télécommu- 
nications et la suppression des passages à niveau - 
le bénéfïce de I’urgence. 

Meer in het bijzonder komen de partijen overeen om 
de investeringen op het vlak van de veiligheid - o.a. 
de installatie van uitzendmasten voor telecommuni- 
catie-uitrusting en de afschaffing van de overwegen - 
dringend te behandelen. 

Art. 8. - Le gouvernement de la Région fla- 
mande, le gouvernement de la Région wallonne et 
le gouvernement de la Région de Bruxelles- 
Capitalé s’engagent à terminer les différentes pro- 
cédures relatives aux demandes d’autorisations 
administratives et permis requis selon les différen- 
tes réglementations ressortant de leurs compéten- 
ces, tels les permis d’urbanisme, dans un délai 
maximum de dix-huit mois à partir de 
l’introduction du dossier complet par le deman- 
deur, tant pour le projet de mise à quatre voies de 
la ligne 161 entre Bruxelles et Ottignies que pour 
le projet de mise à quatre voies de la ligne 124 en- 
tre Bruxelles et Nivelles. 
Les demandes de permis sont traitées de manière 
indépendante pour chaque projet. 

Art. 8. - De regering van het Vlaams Gewest, de 
regering van het Waals Gewest en de Brusselse 
Hoofdstedelijke Regering komen overeen om de 
verschillende procedures betreffende de administra- 
tieve toelatingen en vergunningsaanvragen die ver- 
eist zijn volgens de verschillende reglementeringen 
die onder hun bevoegdheid vallen - zoals de steden- 
bouwkundige vergunning - binnen een termijn van 
maximum achttien maanden vanaf de indiening van 
het complete dossier door de verzoeker af te hande- 
len, zowel voor het project inzake het op vier sporen 
brengen van lijn 161 tussen Brussel en Ottignies als 
voor het project inzake het op vier sporen brengen 
van lijn 124 tussen Brussel en Nijvel. De vergun- 
ningsaanvragen worden voor elk project afzonderlijk 
behandeld. 

Art. 9. - Le gouvernement de la Région fla- 
mand.: et le gouvernement de la Région de Bruxel- 
les-Capitale s’engagent à terminer les différentes 
procédures relatives aux différentes autorisations 
administratives et aux permis requis selon les diffé- 
rentes réglementations ressortant de leurs 
compétences, tels les permis d’urbanisme, dans un 
délai maximum de dix-huit mois à partir de 
I’introduction du dossier complet par le deman- 
deur, tant pour le projet de mise à trois ou quatre 
voies de la ligne 50A entre Bruxelles et Dender- 
leeuw que pour le projet visant à établir une ligne 
nouvelle entre Bruxelles et Malines. 
Les demandes de permis sont traitées de manière 
indépendante pour chaque projet. 

Art. 9. - De regering van het Vlaams Gewest en 
de Brusselse Hoofdstedelijke Regering komen over- 
een om de verschillende procedures betreffende de 
administratieve toelatingen en vergunningsaanvra- 
gen die vereist zijn volgens de verschillende regle- 
menteringen die onder hun bevoegdheid vallen - 
zoals de stedenbouwkundige vergunning - binnen 
een termijn van maximum achttien maanden vanaf 
de indiening van het complete dossier door de ver- 
zoeker af te handelen, zowel voor het project inzake 
het op drie of vier sporen brengen van liin 50A tus- 
sen Brussel en Denderleeuw als voor het project 
voor de nieuwe lijn tussen Brussel en Mechelen. 
De vergunningsaanvragen worden voor elk project 
afzonderlijk behandeld. 

Art. 10. - S’il échet, les Régions s’engagent à Art. 10. - Zo nodig. verbinden de Gewesten zich 
modifier les différents plans d’urbanisme et ertoe de verschillende stedenbouwkundige en ruim- 
d’aménagement du territoire atïn de pouvoir res- telijke ordeningsplannen te wijzigen om de verbinte- 
pecter les engagements du présent accord. Dans ce nissen van dit akkoord te kunnen nakomen. In dit 
cas, les délais visés aux articles 8 et 9 du present geval worden de termijnen zoals bepaald bij artikel 8 
accord sont prolongés de douze mois à dater de la en 9. verlengd met twaalf maanden te rekenen van de 
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demande, à I’exception du projet visant à établir 
une ligne nouveile entre Bruxelles et Malines, pour 
lequel ce délai est prolongé de vingt-quatre mois. 

VU I’importance des quatre projets vises aux arti- 
cles 8 et 9, et VU leur caractère interrégional, les 
Régions s’engagent à tout mettre en oeuvre pour 
réduire au maximum tous les délais intermédiaires, 
relatifs aux différentes étapes des procédures 
d’attribution des permis et autorisations adminis- 
tratives. 

Art. ll. - 

en cas de force majeure, dûment constatée 
par le comité de concertation, 

Les délais prévus aux articles 8, 9 et 10 

lorsque le retard est imputable au deman- 
deur du permis ou de I’autotisation et dû- 

sont suspendus : 

ment constaté par le comité de concertation. 

Art. 12. - Si les autorisations visées aux articies 8 Art. 12. - Als de vergunning voorzien bij artikel 8 
et 9 ne sont pas délivrées dans les délais prévus en 9 niet binnen de in de wet voorziene termijnen 
(respectivement dix-huit et trente mois), il ne peut, (respectievelijk achttien en dertig maanden) afgele- 
après information du comité de concertation, être verd wordt, kan na aanmelding in het overlegcomité, 
fait application des articles 14 et 15 et ceci jusqu’à geen gebruik gemaakt worden van de artikels 14 en 
I’obtention des autorisations visées aux articles 8 et 15 en dit tot het ogenblik van de aflevering van de 
9. vergunningen voorzien bij artikel 8 en 9. 

Art.13 - Le gouvernement fédéral donne instruc- 
tion à la S.N.C.B. d’introduire avant la fin de 
I’année 2002, auprès des autorités régionales com- 
pétentes, les dossiers relatifs aux demandes 
d’autorisations admínistratíves et de permís requis, 
pour les projets de mise à quatre voies de la lígne 
16 1 entre Bruxelles et Ottignies, pour le projet de 
mise à quatre voies de la ligne 124 entre Bruxelles 
et Nivelles et pour le projet de deuxíème acces du 
port d’Anvers. 
Avant la fïn de 2001, la S.N.C.B. introduit un dos- 

sier pour le deuxième tunnel ferroviaire sous 
I‘Escaut qui doit permettra le démarrage de la pro- 
cédure du Plan d‘Exécution Spatial. 

CH.AI?ITRE V - PRÉ ET COFI- HOOFDSTUK V - PRE EN COFI- 

NANCEMENT NANCIERING 

. datum van indiening van de vergunningsaanvraag 
met uitzondering van het project tot aanleg van een 
nieuwe lijn tussen Brussel en Mechelen, waarvoor de 
termijn met vierentwintig maanden verlengd wordt. 

Gelet op het belang van de vier projecten bedoeld in 
artikel 8 en 9 en gelet op hun interregionaal. karakter, 
beloven de partijen al het mogelijk te doen om de 
verschillende termijnen in de verschillende procedu- 
restadia betreffende de vergunningsaanvragen zo 
veel mogelijk te verkorten. 

Art. ll. - 

in geval van overmacht, die behoorlijk door 

De termijnen bedoeld in artikel 8, 9 en 10 

het overlegcomité wordt vastgesteld, 

zijn geschorst: 

als de vertraging te wijten is aan de aanvra- 
ger van de vergunning of toelating, en voor- 
zover die behoorlijk werd vastgesteld dool 
het overlegcomité. 

Art. 13. - De federale overheid geeft de N.M.B.S. 
opdracht om vóór het einde van 2002 bij de bevoeg- 
de gewestelijke overheden de dossiers betreffende de 
aanvragen voor administratieve toelatingen en ver- 
gunningen in te dienen voor het project inzake het op 
vier sporen brengen van lijn 161 tussen Brussel en 
Ottignies, voor het project inzake het op vier sporen 
brengen van lijn 124 tussen Brussel en Nijvel, en 
voor het project inzake de tweede havenontsluiting 
van Antwerpen. 
De N.M.B.S. dient vóór het einde van 2001 een dos- 
sier in voor de tweede spoortunnel onder de Scheide 
dat moet toelaten de procedure voor het Ruimtelijk 
Uítvoeringsplan op te starten. 
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Art. 14. - Chaque Région peut assurer le préfïnan- 
cement sans intérèt de projets d’infrastructures 
présentant un intérêt régional sur son territoire et 
pour lesquels les permis et autorisations ressortant 
de ses compétences sont octroyés, à concurrence 
d’un montant maximum de 20 milliards en capita1 
ou de 2,5 milliards en charges annuelles d’intérêt. 
Le préfmancement se fait par un emprunt subor- 
donné émis.par la SNCB, dont les charges d’intérêt 
sont stipportées par la Région. L’emprunt est ga- 
ranti par l’état. Les fiais sont supportés par la Ré- 
gion. Les montants préfïnancés sont remboursés 
par I’Etat fédéral confonnément aux documents 
annexés visés à I’article 4. du présent accord. 

Art. 15. - La S.N.C.B. négocie, à la demande d’une 
Région, le cofïnancement de travaux relatifs à de 
grands investissements ferroviaires à concurrence 
de 8 milliards pour ia Région flamahde et de 4 mil- 
liards pour la Région wallonne. Ces montants peu- 
vent être augmentés moyennant qualifïcation de 
ces travaux par le Comité de Concertation comme 
travaux d’intérêt pour l’économie nationale. 
Toute forme de cofinancement par les Régions 
vient en sus du montant de 687,6 milliards, dont il 
est question à I’article 6, et n’a pas d’influence sur 
la clé de répartition budgétaire. 

CHAPITRE Vl - RESEAU EXPRESS 
REGIONAL DANS ET AUTOUR DE 

BRUXXLES 

Art. 16. - Les parties s’engagent à finaliser et à Art. 16. - De partijen verbinden zich ertoe het sa- 
conclure le plus rapidement possible l’accórd de menwerkingsakkoord betreffende het G.E.N. zo snel 
coopération relatif au R.E.R. mogelijk af te handelen en af te sluiten. 

Les parties conviennent que les organes de coopé- 
ration nécessaires à i’organisation du R.E.R. seront 
organisés tant au niveau stratégique qu’au niveau 
opérationnel. 

De partijen komen overeen dat de samenwerkingsor- 
ganen van het G.E.N. zowel op strategisch niveau als 
op operationeel niveau zullen georganiseerd worden. 

Art. 17. - Une partie du matériel roulant destiné au 
R.E.R. doit être disponible en 2005 afin de permet- 
tre la mise en service, pour le 3 1 décembre 2005 au 
plus tard, de deux premières lignes du R.E.R. 

Art. 14. - Ieder Gewest kan instaan voor de rentelo- 
ze prefïnanciering van de infrastructuurprojecten van 
gewestelijk belang op haar grondgebied voor een 
bedrag van maximum 20 miljard in kapitaal of 2,s 
miljard in jaarlijkse intrestlasten, voorzover zij de 
verschillende administratieve toelatingen en vergun- 
ningen heeft verstrekt die vereist zijn volgens de 
verschillende reglementeringen die onder haar be- 
voegdheid vallen. De prefînanciering gebeurt via een 
achtergestelde lening aangegaan door de N.M.B.S., 
waarvan de intrestlasten betaald worden door het 
gewest. De lening wordt gedekt door de waarborg 
van de staat. De kost hiervan wordt door het gewest 
gedragen. De voorfinancierde bedragen zullen wor- , 
den terugbetaald door de federale Staat .overeenkom- 
stig de bijlagen bedoeld in artikel 4 van dit akkoord. 

Art. 15. - De N.M.B.S. onderhandelt, op verzoek 
van een Gewest, de cofïnanciering van de werken 
betreffende de grote spoorweginvesteringen naar 
rato van 8 miljard voor het Vlaams Gewest en voor 4 
miljard voor het Waals Gewest. Deze bedragen kun- 
nen verhoogd worden middels bestemming van deze 
werken door het Overlegcomité ais werk van natio- 
naal nut. 
Elke vorm van cofinanciering komt bovenop het 
bedrag van 687,6 miljard waarvan sprake is in artikel 
6, en heeft geen invloed op de budgettaire verdeel- 
sleutel. 

HOOFDSTUK VI - GEWESTELIJK 

EXPRESNET IN EN ROND BRUSSEL 

Art. 17. - Een gedeelte van het rollend materieel 
bestemd voor het G.E.N. moet regen 2005 beschik- 
baar zijn zodat twee eerste lijnen van het G.E.N. 
uiterlijk op 3 1 december 2005 in dienst kunnen wor- 
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den genomen. 

CHAPITRE VII - DISPOSITIONS HOOFDSTUK VI - SLOTBEPALINGEN 

FINALES 

Art. 18. - Les litiges entre les parties nés de I’inter- 
prétation et.de I’exécution du présent accord sont 
tranchés par une juridiction telle que visée à l’arti- 
cie 92 bis, $5 5 et 6 de la loi spéciale du 8 août 
1980 de réformes institutionnelles. 

Art. 18. - De geschillen tussen de partijen die voort- 
vloeien uit de interpretatie en de uitvoering van dit 
akkoord worden beslecht door een jurisdictie zoals 
bedoeld in artikel 92 bis, $5 5 en 6 van de bijzondere 
wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instei- 
lingen. 

Art. 19. - Le présent accord lie les parties le jour Art. 19. - Dit akkoord treedt. in werking de dag na 
suivant I’assentiment des Chambres fédérales, du zijn goedkeuring door de federale Kamers, de 
Conseil flamand, du Conseil de la Région wallonne Vlaamse Raad, de Waalse raad en de Brusselse 
et du Conseil de la Région de Bruxelles-Capitale. Hoofdstedelijke Raad. 
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Fait à’$&$, le&t&&n )/ exemplaires origi- 
naux en français et en néerlandais 

Gedaan te%u& op&&-+& / originele exem- 
plaren in het Frans en-in het Nederlands 

Pour I’Etat : Voor de Staat : 

Le Premier Ministre De Eerste Minister 

ADT 

La Vice-Première Ministre et 
Ministre de la Mobiiité et des Transports 

De Vice-Eerste Minister en 
Minister van Mobiliteit en Vervoer 

Pour la Région flamande Voor het Vlaams Gewest 

Le Ministre-Président De Minister-President 

C 
1 

Patrick DEWAEL 

. . 
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Le Vice-Président et Ministre de la Mobilité, des 
Travaux publics et de I’Energie 

De Vice-President en 
Minister van Mobiliteit, Openbare Werken en 

Energie 

Steve STEVAERT 

Le Ministre d: - _ _ , de I’Amé- De Minister var! 
nagement du Territoire et des Médias ke OFdening en Media 

Dirk VAN MECHELEN 

Pour la Région wallonne : 

Le Ministre-President 

Ruimtelij- 

Jean-Claude VAN CA 
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. /s- 
José DARAS 

Le Ministre de I’Aménagement du Territoire, de 
I’Urbanisme et de I’Environnement 

\ 

De Minister van Ruimtelijke Ordening, Stedenbouw 
en Leefmilieu 

Michel FORET 

Pour la Région de Bruxelles-Capitale : 

Le Ministre-Président 

Voor het Brussels Hoofdstedelijk Gewest : 

De Minister-president 

François-Xavier de D EA 
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Le Ministre des Travaux publics, du Transport, de 
la Lutte contre l’hrcendie et de 

I’Aide médicale urgente 

De Minister van Openbare Werken, Vervoer, Brand- 
bestrijding en Dringende Medische Hulp 

Jos CHABERT 

Le Secrétaire d’Etat chargé de la M ilité, de la 
Fonction publique, la Lutte contre I’Incendie et de 

I’Aide médicale urgente I 

De Staatssecretaris van obiliteit, Ambtenarenza- 
ken, Brandbestrijding e Dringende MedischeHulp 

Le Secrétaire d’Etat chargé de I’Aménagement du 
Territoire, des Monuments et des Sites et du 

Transport rémunéré des personnes 

De Staatssecretaris van Ruimtelijke Ordening, 
Stadsvernieuwing, Monümenten en Landschappen 

en Bezoldigd Vervoer van Personen 
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1 INVESTERINGSPLAN2001-2012 

1 1. Raad van Bestuur van de NMBS van 26 januari 2001 

Op zijn vergadering van 26 januari 2001 heeft de Raad van Bestuur van de NMBS 
zijn akkoord betuigd met een voorstel van ‘tienjareninvesteringsplan voor de periode 
2001 - 2010. / 

Dit basisplan, zoals voorgesteld door de NMBS, impliceerde financiële middelen ten 
bedrage van 643,9 miljard BEF (waarde 1999), verdeeld volgens 3 bronnen : 

l Eigen fondsen en alternatieve financiering : 54,l miljard BEF 
l HST-fin : 68,3 miljard BEF 
l Ministerie van Verkeer : nodig : 52 1,5 miljard BEF 

beschikbaar : 376,2 miljard BEF, d.i. - 145,3 miljard 
l Te financieren saldo : 145,3 miljard BEF 

Het globaal evenwicht van dit basisplan zag er als volgt uit : 

Capaciteitsbehoud 
Capaciteitsuitbreiding 
Rollend materieel 
Onthaal reizigers 
Productiematerieel 
HST 
Mobiliteit Brussel infia 
TOTAAL 

113,5 miljard 
105,6 miljard 
137,4 miljard 
23,7 miljard 
34,7 miljard 
96,1 miljard 

132,9 miljard 
643,9 miljard 

De daarmee overeenstemmende investeringsprojecten werden beschreven in de 
documenten RB 200 1/2’ en RB 200 1/2 aanvullend2 van 26 januari 200 1. 

2. Regeringsbeslissing van 30 maart 2001 

Onder punt 11.2 vermeldt de nota aan de Ministerraad, door de Regering goedgekeurd 
op de vergadering van 30 niaart 2001, het volgende : 

’ t< Bijdrage van de NMBS tot het beleid van verhoging van de mobiliteit via het spoor- Ontwerp van 
tienjareninvesteringsplan 200 112010 » 
’ « Bijdrage van de NMBS tot het beleid van verhoging van de mobiliteit via het spoor - Ontwerp van 
tienjareninvesteringsplan 2001120 10. Aanyullend document 1) 

‘“.’ SD 2 1/05/01 1 
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“In het kader van de door de Regering op I I februari en 17 oktober 2000 vastgelegde 
prioriteiten, heeft de NMBS een ontwerp van meerjareninvesteringsplan opgemaakt 
dat de NMBS moet toelaten een kwantumsprong te maken op gebied van aanbod 
capaciteit, veiligheid en comfort.- Het voorstel van de NMBS beantwoordt aan de 
hierboven beschreven strategische opties die de Regering wenst te nemen voor elk van 
de drie vervoerssegmenten. Het investeringsplan zal voor overleg worden voorgelegd 
aan de Gewesten en kan desgevaltend aangepast worden. Na consultatie van de 

, Gewesten zal een samenwerkingsatioord afgesioten worden met betrekking tot de 
gevolgen voor de ruimtelijke ordening van het in bijlage opgenomen investeringspian. 
De investeringsinspanningen ten bedrage van 644 miGard BEF (in franken 99) leggen 
zich vooral toe op de volgende assen : 

de aankoop van materieel voor de kwantitatieve en kwalitatieve verhoging van 
het reizigersvervoer; 
de investeringen nodig voor de verhoging van de opvangcapaciteit van 
Brussel; 
de ontsluiting van de havens, multimodale terminals, en de luchthaven van 
Zaventem; 
de modernisering van de grote assen ; 
de ontdubbeling van bepaalde spoorlijnen, in junctie van de beschikbare 
capaciteit op de bestaande lijnen; 
de kwalitatieve verbetering van het onthaal van de reiziger. 

De Regering beschikt echter niet. over de financiële middelen om deze talrijke 
investeringen mogelijk te maken binnen een periode van 10 jaren, zodat deze 
investeringen gespreid zouden moeten worden over 1.5 jaren. Gezien het belang van 
deze operatie wenst de Regering echter een bijkomende inspanning te doen en stelt zij 
aan de NMBS een waaier van alternatieve fìnancieringsmiadelen voor, die de NMBS 
moeten toelaten dit investeringspian te realiseren binnen de 12 jaren. Deze 
alternatieve financieringsmiddelen mogen geen weerslag hebben op de primaire 
uitgaven. ” 

De Regering heeft bijgevolg een (( begrotingsvoorstel )> van investeringsplan op 12 
jaar uitgewerkt (zie $ 3), en in verband met de alternatieve financieringsmiddelen 
maakt ze gewag van de volgende mogelijkheden : 

l Cofinanciering burgerlijke bouwkunde : 25 à 35 miljard BEF 
l Leasing : 25 à 30 miljard BEF 
l Publiek-private samenwerking : 7 à 12 miljard BEF 
l Realisatie van activa : 18 à 22 miljard BEF 
. EIB : Pro memorie 
l Buurlanden : Pro memorie 

Totaal : 75 à 99 miljard BEF + EIB + buurlanden 

3. Voorstel van de NMBS 

Rekening houdend met die verschillende elementen, heeft de NMBS een voorstel van 
investeringsplan voor de periode 200 1-2012 uitgewerkt. 
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De onderstaande tabel geeft een overzicht van : 

l het oorspronkelijk voorstel van de NMBS voor de periode 200 1-20 10 
l het voorstel van de Regering voor de període 200 1-20 12 
l het voorstel van de NMBS voor de periode 2001-2012 

Miljard BEF 1999 

Capaciteitsbehoud 

Capaciteitsuitbreidig, waarvan 238,5 238.5 238.7 

l klassieke uitbreiding, in uitvoering 
l klassieke uitbreiding, projecten 
. uitixeiding aanvulling mobiliteit Brussel 
. uitbreiding GEN 

Onthaal reizigers 
Subtotaal klassieke infrastructuur 
Rollend materieel treinen, waarvan 

l Capaciteitsbehoud 90,4 97,6 95,3 
l Capaciteitsuitbreiding 20,o 21,6 24,9 
l HST 896 10,3 10,4 

Rollend materieel wagens 
Subtotaal rollend materieel 
Productiemiddelen 11 
Werkplaatsen rollend materieel 
Informatica + diverse 
Subtotaal productie-apparaat 

InlYa HST zuiver 
IAa HST gemengd 
Subtotaal HST 
Algpbrecaw.:. ,,,i, .’ ..: -. :: I 
Eigen fondsen+ alternatieve financiering 
HST-fm 
MVl klassiek + HST gemengd 
GEN Brussel 
Europa (ETCS) 

Tobal-w 
Te financieren saldo 

5.0 
100,6 

132,9 

23.7 23,7 23,7 

375,7 398,4 4053 
119,o 129,5 130.6 

18,4 

13?,4 

996 
10,6 
14,ó 
34,a 

69,7 
26.3 
96,O 

‘. . . ww 
54,1 
68,3 

3 13,7 
62.5 

4-4 
145,3 

Regering 
2001-2012 

136.2 

530 5-3 
100,6 100,5 
70,4 70,4 
62,5 62,5 

19,9 

149.4 

93 
10,8 

’ 14,9 
353 

69,7 
26,3 
96,0 

. . .t. 6?9,3 
65.0 
68,3 

391,o 
62,s 

19,9 

150.5 
9:8 

10,8 
14,9 
355 

69,7 
26.3 

96,1-’ 

1 

Opmerkingen : 

1. Volgens de voorstellen van de Regering zou het saldo van 97,5 miljard BEF 
moeten gefinancierd worden met de alternatieve financieringsmiddelen waarvan 
sprake in 6 2 (cofinanciering werken burgerlijke bouwkunde, publiek-private 
samenwerking, leasing, enz). 

’ In realiteit 96 052, automati‘sch afgerond op 96,1 
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met 8,3 miljard BEF t.o.v. de voorstellen 
bespoediging van het programma voor 

2. De globale verhoging van de behoeften 
van de Regering is te wijten aan de 
uitbouw van het Europees interoperabel seinsysteem ETCS, waarvan de 
voltooiing horizon 2010 gepland is. Deze 8,3 miljard BEF zijn verdeeld over de 
volgende rubrieken : 

- capaciteitsbehoud : + 6,9 miljard BEF 
- capaciteitsuitbreiding : + 0,2 miljard BEF 
- rollend materieel : + 1,l miljard BEF 

(pro memorie : + 0,l miljard BEF voor HST ingevolge probleem afrondingen - zie 
verwijzing 3 blz. 3) 

3. Er dient genoteerd dat er voor de ontwikkeling van dit project ongeveer 3,3 
miljard BEF Europese financiële steun kan verwacht worden, zodat het te 
financieren saldo slechts met 5 miljard BEF verhoogt t.o.v. de voorstellen van de 
Regering (van 925 miljard BEF naar 975 miljard BEF). 

4. Voornaamste bestanddelen van het NMBS-plan 

Afgezien van de versnelde ontwikkeling van het ETCS-project werd er geen enkele 
wijziging aangebracht aan de fysieke aard van de investeringsprojecten die in het 
oorspronkelijk basisplan van de NMBS voorkwamen; enkel de programmatie ervan in 
de tijd werd aangepast, rekening houdend met de verlenging van de in aanmerking 
genomen periode en met de budgettaire beperkingen. 

Wat de gedetailleerde beschrijvingen van de projecten en de doelstellingen ervan 
betreft, kan bijgevolg verwezen worden naar de documenten 2001/2 en 2001/2 
aanvullend die op 26 januari 2001 aan de Raad van Bestuur werden voorgelegd. 

4.1. Algemene voorsteLling 

Het globaal evenwicht van het plan 200 1 - 20 12 ziet er als volgt uit : 

Capaciteitsbehoud 
Capaciteitsuitbreiding 
Rollend materieel 
Onthaal reizigers 
Productiematerieel 
HST 
Mobiliteit Brussel infia 
TOTAAL 

143,l Mis, d.i.+ 29.6 Mia t.o.v. het plan 200 1-20 10 

176,2 Mia, d.i. + 70,6 Mia . . . . 

150,5 Mis, d.i. + 13,l Mia . . . . 

23,7 Mis, d.i. + 0,O Mia . . . . 

35,5 Mis, d.i. + 0,8 Mia . . . . 

96,l Mia, d.i + 0.0 Mia . . . . , 
62,5 Mii d.i. - 70,4 Mia . . . . 

687,6 Mis, d.i. + 43.7 Lia . . . . 

BíJ&eJ geeft voor de diverse rubrieken waaruit het plan bestaat het gedetailleerd 
overzicht van 200 1 tot 20 12. 
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4.2. Capacìteìtsbehoud 

Voorgesteld budget : 143,l miljard BEF over de periode 200 1-2012, di. + 29,6 
miljard t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 200 1-20 10. 

Bijlage 2 analyseert gedetailleerd de verschillende projecten. Samengevat werden de . 

volgende twee aanpassingen aangebracht t.o.v. het oorspronkelijk basisplan van de 
NMBS : 

l extrapolatie van de bedragen 2001-2010 naar 2001-2012 ; 

l bespoediging van het programma voor uitbouw van het ETCS, waarvan de 
voltooiing gepland is in 20 10. 

4.3. Ki?assìeke capacìteìtsuìtbreidìtag 

Voorgesteld budget : 176,2 miljard BEF over de periode 2001-20 12, d.i. + 70,6 
miljard BEF t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 2001-2010. 

Aangezien de GEN-investeringen op 625 miljard BEF begrensd werden, is er een 
overheveling van investeringen gebeurd van de rubriek « mobiliteit Brussel » naar de 
rubriek « klassieke uitbreiding », waarbij de som van de twee ongewijzigd blijft 
(behalve een aanpassing van 0,2 miljard BEF waarvan sprake bovenaan blz. 4). 

De aard van de projecten werd met gewijzigd en de doelstellingen ervan houden 
verband met de grote capaciteitsproblemen die eerder werden uiteengezet. Er kan aan 
herinnerd worden dat deze capaciteitsproblemen zich hoofdzakelijk stellen : 

l in de zones Antwerpen en Zeebrugge 
l in de zone van de luchthaven Brussel-Nationaal 
l in de Noord-Zuidverbinding en de zone. Brussel-Noord en Schaarbeek 
l op de aslijnen rond Brussel 
0 op de grote vervoerassen 

Het budget van 176,2 miljard BEF is globaal genomen als volgt verdeeld : 

Zone Antwerpen 53,7 miljard BEF 
Zone Zeebrugge 2,7 miljard BEF 
Hoofdassen 24,6 miljard BEF 
GSM-R 4,8 miljard BEF 
Zones Namen, Mechelen en Leuven 5,5 miljard BEF 
Zone Gent 7,ó miljard BEF 
Zone Brussel-Noord, Schaarbeek en lijn 28 15,8 miljard BEF 
Zone luchthaven Brussel-Nationaal (diabolo) 15,O miljard BEF 
Nieuwe lijn Louvain la Neuve - St Bemart 19,9 miljard BEF 
Nieuwe lijn Daussoulx - Gosselies 189 miljard BEF 
Diverse 7,7 miljard BEF 

De projecten met betrekking tot de diabolo en de nieuwe lijnen zijn beschreven in het 
op 26 januari 200 1 aan de Raad van Bestuur voorgelegd document 2001/2 aanvullend. 
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Er dient evenwel genoteerd dat, wat de verbinding Daussoulx-Gosselies betreft, de 
aansluiting van de luchthaven op de nieuwe lijn enerzijds, en op lijn 140;andexzijds, 
momenteel herbestudeerd wordt, rekening houdend met de weerhouden nieuwe opties 
inzake inplanting van het luchthavengebouw (verplaatsing kant noord). In ieder geval 
zou de verbinding van de luchthaven met lijn 140 de eerste fase van het project 
kunnen vormen. 

Wegens het uitsmeren van de projecten in de tijd werd de voltooiing van de grote 
projecten algemeen genomen met 2 jaren vertraagd. 

Bijlage 3 geeft een gedetailleerd overzicht van de voorgestelde nieuwe programmatie. 

4.4. Onthaal reitigers 

Voorgesteld budget : 23,7 miljard BEF over de periode 200 1-20 12, d.i. hetzelfde 
bedrag als in het oorspronkelijk basisplan 200 1-20 10, wat neerkomt op een 
gemiddelde jaarlijkse vetmindering met 16,7 %. 

Bijlage 4 bevat een gedetailleerd overzicht van de diverse projecten. 

Aangezien het globaal bedrag voor de periode 200 1-2012 hetzelfde is gebleven als 
wat voor de periode 200 1-20 10 was voorgesteld, werden de diverse projecten in de 
tijd uitgesmeerd, rekening houdend met de stand van vordering van de momenteel in 
uitvoering zijnde projecten. 

4.5. Rollend materieel 

Voorgesteld budget : 150,s miljard BEF over de periode 2001-20 12, d.i. + 13,l 
miljard BEF t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 2001-2010, wat neerkomt op een 
gemiddelde jaarlijkse vermindering met 8,7 %. 

Bijlage 5 bevat een gedetailleerde analyse van de diverse projecten. Samengevat 
situeert de budgetverhoging zich hoofdzakelijk op het vlak van : 

- de aankoop van motorstellen ( + 4,85 miljard) 
- de modernisering van de rijtuigen M5 (f2,l miljard) 
- de aankoop van de rangeerlocomotieven (+ 2,2 miljard) 
- de aankoop van de HST-stellen (+ 1,8 miljard) 
- de ETCS-uitrusting (+ 1,7 miljard) 
- de aankoop van wagens (f 1,5 miljard) 

Het aantal plaatsen in de binnenlandse dienst evolueerde van 247 000 naar 305 000 in 
2010 (zonder GEN) in het oorspronkelijk basisplan van de NMBS, wat een toename 
met ongeveer 23 % vertegenwoordigde. 

Rekening houdend met de in het twaalfjarig plan overwogen bijkomende aankopen, 
zal het evolueren van 247 000 naar 3 15 000 in 20 12 (zonder GEN), wat een toename 
met 27 % vertegenwoordigt. 
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Wat de, programmatie betreft werd ondanks de budgettaire moeilijkheden zoveel 
mogelijk vermeden de aankoopprogramma’s in de tijd uit te smeren; de essentiële 
wijzigingen betreffen de vplgende aankopen : 

- de stellen Bxl-Breda : 2002-2005 wordt 2004-2007 

- de 100 bijkomende dubbeldekrijtuigen : 2004-2009 wordt 2004-2006 

- de 115 elektrische locomotieven : 2004-20 10 wordt 2007-20 12 

- de 80 rangeerlocomotieven: 2003-2009 wordt 200 1-2005 

- de HST-stellen : 2004-2008 wordt 2005-20 10 

4.6 Productieapparaat 

Voorgesteld budget : 35,5 miljard BEF over de periode 2001-2012, d.i. + 0,8 miljard 
BEF t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 200 1-20 10. 

Er kan in herinnering gebracht worden dat in deze rubriek de investeringsprojecten 
opgenomen zijn met betrekking tot : 

- de werkplaatsen en de uitrusting van de inf?astructuur 
- de werkplaatsen van het rollend materieel 
- de informatica en de administratieve gebouwen 

Voor elk van deze rubrieken werden de bedragen voor de periode 2001-20 12 
bekomen door de oorspronkelijk voor de periode 200 1-20 10 voorziene bedragen me! 
2 % te verhogen, wat neerkomt op een gemiddelde jaarlijkse vermindering met 15 %. 

De oorspronkelijk voorziene projecten werden in de tijd uitgesmeerd, rekening 
houdend met die beperking en met de huidige stand van vordering ervan. 

Bijlage 6 geeft een gedetailleerd overzicht van de diverse projecten. 

4.7. Het HST-project 

Er werd geen enkele wijziging aangebracht, noch op het vlak van de gebudgetteerde 
bedragen, namelijk 96,l miljard BEF, noch op dat van de programmatie. 

Bijlage 7 geeft de gedetailleerde gegevens met betrekking tot dit project. 

4.8. GEN Brussel 

Voorgesteld budget : 62,s miljard BEF over de periode 200 1-2012, d.i. - 70,4 miljard 
BEF t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 2001-2010 (zie $ 4.3) 

’ In realiteit bestond de redenering erin de oorspronkelijke NMBS-voorstellen over 10 jaar met 15 % te 
reduceren en dit nieuw bedrag naar 12 jaar te extrapoleren 
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De in deze rubriek opgenomen investeringen stemmeti overeen met die welke in het 
op 27 maart 2001 aan de Raad van Bestuur voorgelegd document’ waren beschreven 
in de rubriek « GEN-investeringen .sensu stricto j), d.w.z. : 

Miljard BEF 99 

Inrichting sta&ions en parkings 
L 124 : 3de en 4de~ spoix Linkebeek-Eigenbrake 
L 124 : 3de en 4de Eigenbrakel-Nijvel spoor 
L 16 1 N : Watetmaal-Louvain la Neuve (nieuwe liin) 

Kalender Kalender 
_ oorspronkel!jk plan 2001-2012 

basisplan 
2001-2010 

3-79 2003-2010 2003-2012 
102 .+@#&y&@ ;:i; :&:~~Q:::g_> 
7.0 2006-20 10 2006-2012 (1) 

20.2 2003-20 10 2003-2011 

(1) Het project van 3de en 4de spoor tussen Nijvel en Eigenbrakel kan in twee fasen _ 
opgesplitst worden : 

Fase 1 : baanvak tussen Nijvel en Lillois met rechttrekking van de 
uit te voeren tussen 2006 en 2008 

bocht van Baulers, 

Fase 2 : baanvak tussen Lillois en Eigenbrakel, uit.te voeren tussen 2009en2012 

Bijlage 8 geeft de details van de weerhouden programmatie. Wat de fysieke 
beschrijving van de projecten betreft kan verwezen worden naar document RB 2001/2 
aanvullend van 26 januari 2001. 

5. Regionale verdeling 

Zoals ze voorgesteld is, respecteert de programmatie van de investeringen elk jaar de 
verdeelsleutel 60/40. Hiervoor kan verwezen worden naar bijlage 9 . 

6. Financiering 

Zoals vermeld in de overzichtstabel op bladzijde 3 impliceert dit voorstel van 
investeringsplan een bijkomende financiering ten bedrage van 97,5 miljard BEF over 
de periode 2001. - 2012 (in de veronderstelling van een Europese financiering voor 
het ETCS-project ten bedrage van 3,3 miljard BEF). 

’ Document EU3 200 l! 113 van 27 maart 200 1, getiteld (( GEN - Verwezenlijking van het Gewestelijk 
Expresnet » 
’ 800 miljoen BEF werden overgeheveld naar de rubriek klassieke uitbreidingen (aanvulling mobiliteit 
Brussel), enerzijds om het oorspronkelijk voor dit project voorziene bedrag, namelijk 4,5 miljard BEF 
te respecteren, en anderzijds om het plafond van 62,5 miljoen BEF voor het GEN in zijn geheel te 
respecteren 



Stuk 938 (2001-2002) - Nr. 1 El 60 

De tabellen 1 en 2 hierna geven een synthese van de behoeften en van het elk jaar te 
financieren saldo, rekening houdend met de voorgestelde programmatie. Ze werden 
opgemaakt op basis van de volgende hypothesen inzake financiering : 

Financiering h4VI : dezelfde kalender als die welke in het oorspronkelijk 
basisplan voorzien was van 2001 tot 2010 en voortzetting van het mechanisme in 
2011 en 2012 (+ 1 % en + 1 miljard BEF); 

Financiering via HST-fin : identiek aan de in het basisplan 200 l- 
20 10 vooropgestelde kalender; 

GEN : vrijmaking van de financiële middelen naarmate de projecten uitgevoerd 
worden; 

Eigen fondsen : homogene verdeling van 2002 tot 2012. 
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7. Besluiten 

7.1 Rekening houdend met de geformuleerde voorstellen, bedraagt het te financieren 
saldo : 

l 29,0 miljard BEF tussen 2001 en 2005 
l 685 miljard BEF tussen 2006 en 20 12 

7.2 Over de periode 2001 - 2005 werden de projecten van capaciteitsuitbreiding van 
de infrastructuren sterk gereduceerd t.o.v. het oorspronkelijk basisplan 2001 - 2010 : 
ze dalen van 57,6 miljard BEF naar 36,5 miljard BEF, d.i. - 21,l miljard BEF (zonder 
HST), wat betekent dat er voor 202 miljard BEF capaciteitsuitbreidingen 
geconcentreerd zijn tussen 2006 en 20 12. 

7.3 Deze capaciteitsuitbreidingsprojecten kunnen niet verder gereduceerd worden 
over de periode 2001-2005, rekening houdend met de voor de periode 2006-20 12 
vooropgestelde bedragen (zie punt 7.2 hierboven). 

7.4 Zo ook kunnen de investeringen in rollend materieel tijdens deze periode 2001- 
2005 niet verder uitgesteld worden, aangezien ze ofwel de voortzetting van een 
momenteel lopend contract vormen ofwel betrekking hebben op de start van nieuwe 
aankoopcontracten. 

7.5 Impact op de schuldpositie van de NMBS : 

l de impact van het te financieren saldo (97,5 miljard BEF) op de schuld van de 
NMBS, kosten inbegrepen, wordt voor eind 2012 geraamd op 137,4 miljard BEF, 
namelijk : . 

Ei Hoofdsom : 97,s miljard BEF 
7 d Interesten : 39,9 miljard BEF 

Deze schuld is berekend in de hypothesen van een “bullet’‘-terugbetaling op 15 jaar en 
een vaste rentevoet van 6 %. 

l indien de Regering zou aanvaarden de voor het GEN-project voorbehouden 
bedragen vervroegd ter beschikking van de NMBS te stellen om het te financieren 
saldo in 2001-2002-2003-2004-2005 en 2006 te dekken, zou de hogervermelde schuld 
op het einde van 2012 gereduceerd worden met 15 miljard BEF; de voorlopige 
aanwending van deze bedragen mag de uitvoering van de in het onderhavige plan 
voorziene GEN-investeringen niet in het gedrang brengen; 
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7.6 Overeenkomstig- de beslissingen van de Regering t.a.v. de globale financiering 
van het meerjarig investeringsplan van de N&iBS zal deze al de mogelijke 
financieringsbronnen onderzoeken. De uitgewerkte projecten zullen in de Raad 
van Bestuur worden besproken zodra het samenwerkingsakkoord tussen de 
federale Regering en de Gewesten in verband met dit investeringsplan getekend 
is. 
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BIJLAGE 

Algemene Voorstelling 
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BIJLAGE 2 

Capaciteitsbehoud 
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NMBS / SNCB 
PLAN 2001-2012 

TGV / HST 
(MioBEFl999) 

P2 r hst-tin mvi 

toual 

r3 

hst-fin 

mvi 

totaal 

34 

hst-fín 

mvi 

totaal 

Y 

hst-fin 

mvi 

totaal 

J6 

hst-fin 

mvi 

totaal 

? 
hst-fin 

mvi 

NL 

totaal 

2oo-i 2002 2003 2oM 2005 2005 2007 2005 2009 2010 2011 2012 btul 
01-12 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

809 426 359 Ml 40 0 0 0 0 0 0 0 1875 

245 3 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 248 

1054 4.29 399 2Ql 40 0 0 0 0 0 0 0 2lP 

26541449 797 868 490 159 6 0 0 0 0 0 -21 

1588 1598 1371 1338 6402-x 7 ,.o 0 0 0 0 6746 

4242 3047 2168 22Q4 1130 363 13 0 0 0 0' 0 13167 

14T7 Se% 339 2% 201 121 33 0 0 0 0 0 3137 

lb90806 350482 383 117 2s 0 0 0 0 0 3853 

3167 1394 689 780 664 238 58 0 0 0 0 0 6990 

1816 3309 5748 5407 4218 2128 0 0 0 0 P 02xX 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1816' 3309 6748 5407 4218 2128 0 0 0 .Q 0 023625 

976 2126 2791 2596 1467 351 14 0 0 0 0 0 10311 

6532286 2421 2302 1128 !12 0 0 0 0 0 0 9100 

1829 UI2 5212 4888 2593 463 14 0 0 0 0 0 19411 

l.S3 1776 1352 1342 595 145 52 0 0 0 0 0 s45 

550 1198 1758 1351 811 156 50 0 0 0 0 0 5874 

1925 3250 5867 38.53 2041 433 164 0 0 0 0 0 17533 

2658 6224 8977 6546 3447 734 266 0 0 0 0 0 28852 

7915 9674 12426 10700 7Wl 2934 105 0 0 0 0 0 50815 

1925 3250 5067 3853 2u41 433 164 0 0 0 0 0 17533 

4926 5891 sxl 5473 2960 589 82 0 0 0 0 0 25821 
14766 16815 24193 20026 12092 3926 351 0 0 0 0 0 Si169 

I 

197 258 366 291 103 67 5 0 0 0 0 99 118 118 109 12 2 0 0 0 0 0 Ol 1367 I 516 

la337 

13182 18659 14844 9315 34.04 274 0 0 0 

0 sJ256009 6018 5582 3019 601 84 0 0 0 0 0 I 68715 I 026337 

15061 19191 24677 20427 12334 9005 358 0 0 0 0 01 96052 
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Biilage bii het samenwerkingsakkoord betreffende het Meeriarig 
Investeringsplan 2001-2012 van de N.M.B.S. 

Verklarende nota - 14 iuli 2001 

1. Effecten van de positie van het Waals Gewest 

Van 687.6 miljard is 375 miljard bestemd voor investeringen onderworpen aan de 60/40- 
verdeelsleutel in het Vlaams (225 miljard) en het Waals Gewest (150 miljard). 

De keuze van het Waals Gewest voor vier sporen op de lijn Brussel-Ottignies maakt een 
bedrag vrij van 2,190 miljard voor het Vlaams gewest en van 2,383 miljard voor het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest. 

2. Financieringsprincines van het investeringsplan 

Het basisprincipe wil dat de financiering van de investeringen, buiten de investeringen die 
worden uitgevoerd op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, investeringen 
in rollend materieel en bijzondere projecten waarop geen enkele verdeelsleutel van toepassing 
is, gebeurt volgens de 60/40-verdeelsleutel voor elk burgerlijk jaar tussen 200 1 en 20 12. 

In punten 3,4 en 5 hieronder worden de specifieke projecten beschreven waarop geen enkele 
verdeelsleutel van toepassing is. 

Anderzijds is het principe van de prefmanciering, dat wordt bepaald in artikel 14 van het 
ontwerp van sarnenwerkìngsakkoord betreffende het investeringsplan, beperkt tot een 
maximum bedrag van 20 miljard aan kapitaal of van 2,5 mld aan jaarlijkse intrestlasten per 
gewest. Dit heeft tot doel de uitvoering van bepaalde werken te versnellen met inachtneming 
van de 60/40-verdeelsleutel. De prefïnancìering zal gebeuren via een achtergestelde lening 
uitgegeven door de N.M.B.S. en waarvan de rentelasten zullen gedragen worden door het 
gewest. De lening wordt gewaarborgd door de staat (de bijbehorende lasten worden gedragen 
door het gewest). 

De hypothese wordt gemaakt dat het bedrag van 97,5 miljard voor alternatieve financiering 
wordt aangebracht door de N.M.B.S. teneinde het algemeen bedrag van 687,6 miljard voor 12 
jaar te verzekeren zonder weerslag op de primaire uitgaven. 

Elke vorm van cofinanciering van de gewesten komt bovenop het algemeen bedrag van 687,6 
miljard. Het Vlaams Gewest zal worden verzocht tot een cofinanciering van 8 miljard en het 
Waals Gewest van 4 miljard. Deze bedragen kunnen verhoogd worden op voorwaarde dat het 
overlegcomité herkent dat de werken van belang zijn voor de nationale economie. De 
techniek.van cofinancìerìng heeft geen invloed op de 60/40-verdeelsleutel. 

De technieken van prefïnancìering en cofïnanciering zullen het mogelijk maken de uitvoering 
van bepaalde investeringen in de betrokken gewesten te versnellen (bijvoorbeeld de haven 
van Antwerpen vóór 20 10, de internationale verbinding naar Luxemburg) 
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3. Projecten van nationaal belang 

1 Stuk938(2001-2002)bNr.J 

De infrastructuurwerken betreffende de toegang tot de luchthaven van Brussel Nationaal (10 
miljard) worden buiten het Vlaamse aandeel gehouden. 

4. Transregionale projecten 

e De lijnen 16 1 en 124 op het Vlaamse grondgebied en de moderniseringswerken op deze lijn 
op het Vlaamse grondgebied (8,2 mld) worden uit het Vlaamse aandeel gehouden. 

5. Transnationale en internationale proiecten 

De modernisering van de lijn naar Luxemburg wordt voor een bedrag van 66 mld uit het 
Waalse aandeel gehouden. 

6. Aansluiting van de diabolo met liin 26 

De aansluiting van de aftakking naar Brussel van de diabolo met lijn 26 (grondgebied van het 
Brussel Hoofdstedelijk Gewest) zal eveneens worden opgenomen in het investeringsplan van 
de N.M.B.S.. 
Deze investering zal worden gefinancierd in het kader van de bedragen die beschikbaar zijn in 
de rubriek “aanvulling mobiliteit Brussel” van het investeringsplan. 

7. Financiering van het rollend GEN-materieel 

Er wordt voorgesteld om binnen de enveloppe van 687,6 miljard te voorzien in een deel van 
de financiering van het rollend GEN-materieel. 

Om de .middelen vrij te maken die nodig zijn voor deze benadering, wordt voorgesteld om : 

- het Brusselse bedrag van 2,4 miljard dat vrijkomt door de Waalse keuze (zie punt 1) 
een nieuwe bestemming te geven ; 

- een bedrag van 5,5 miljard vrij te maken binnen de enveloppe rollend materieel 
reizigers (74,4 miljard) ; 

- een bedrag van 1 miljard vrij te maken in de enveloppe rollend materieel wagens ; 

- een bedrag van 1,6 miljard vrij te maken in de enveloppe productiemiddelen ; 

Deze vrijmaking maakt het mogelijk 10,5 miljard aan te wenden voor de aankoop van rollend 
GEN-materieel. 

Gelet op het feit dat het totale bedrag voor de aankoop yzin rollend GEN-materieel 30,8 
miljard bedraagt, moet er nog 20,3 miljard worden gefinancierd door een specifieke leasing, 
waarvan de lasten zullen worden opgeteld bij de exploitatieschuld van het GEN. 

Een deel van het rollend GEN-materieel zal moeten beschikbaar zijn tegen eind 2005, 
teneinde de indienstname mogelijk te maken van de twee eerste lijnen van het GEN; zoals die 
worden beschreven in het dossier dat werd goedgekeurd door de ministerraad van 20 april 
2001. 
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.8. Analvse van de behoeften 

De partijen komen overeen om vanaf 2002 een grootscheepse studie uit te voeren naar de 
mobiliteitsbehoeften in het land en de manier waarop de spoorwegen eraan kunnen 
beantwoorden. 
De conclusies van deze grootscheepse studie zullen in het eerste halfjaar van 2003 
beschikbaar zijn en moeten het mogelijk maken de investeringsopties te verfijnen en aan te 
passen, in overeenstemming met punt 2 hierboven. 
In dit kader zal de uitvoering van een gewestelijk expresnet voor Antwerpen en voor Luik 
grondig worden bestudeerd. 
Daarnaast zullen eveneens de aspecten m.b.t. de P+R, de grensoverschrijdende relaties, en de 
reactivering van sommige spoorweggedeelten worden bestudeerd. 

9. Samtmwerkinnsakkoord betreffende het GEN. 

De partijen verbinden zich ertoe om zo vlug mogelijk het samenwerkingsakkoord betreffende 
het GEN af te sluiten 

Anderzijds komen de partijen overeen dat de samenwerkingsorganen op twee niveaus zullen. 
worden georganiseerd, zoals voorzien in het door de Ministerraad van 20 april 200 1 
go.edgekeurde ontwerp van samenwerkingsakkoord betreffende het GEN. 

10. Verscheidene punten die nog moeten worden verduidelijkt in het investerinesplan 

10.1. 

10.2. 

10.3. 

10.4. 

10.5. 

Prioritaire opname in het investeringsplan van de integratie van lijn 16 1 in de 
oostelijke tak van de Noord-Zuidverbinding 
Investeringen in lijn 26 en lijn 28, voltooiing van de Zuidterminal, modernisering 
van de Brusselse stations: te verduidelijken in het investeringsplan en te voltooien 
in het kader van een overleg StaatBrussel Hoofdstad/N.M.‘B.S.. 
Specifieke opname in het investeringsplan van de 16 1 - 139 verbinding in de 
nabijheid van Ottignies en van de heraanleg van de sporen in het station van 
Ottignies 
Aanvullende investeringen die worden gevraagd in het Brussels Gewest : te 

preciseren in het investeringsplan en te voltooien in het kader van een overleg 
StaatIWaals GewestfN.M.B.S.. 
Eventuele aanvullende investeringen die gevraagd worden in het Vlaams Gewest: 
te preciseren in het investeringsplan en te voltooien in het kader van een overleg 
Staat/Vlaams Gewest/N.M.B.S.. 

11. Executief Comité van de Ministers van Mobiliteit 

De oprichting van het.Executief Comité van de Ministers van Mobiliteit (E.C.M.M.), is 
voorzien in artikel 3 van het ontwerp van samenwerkingsakkoord betreffende het 
investeringsplan. 
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In het kader van het E.C.M.M.zal het mogelijk zijn specifiek overleg op touw te zetten 
waarbij de Staat, de N.M.B.S. en een gewest betrokken worden. 

De deliberatiemodaliteiten zullen worden bepaald door een interne regeling. 

12. Opvolging 

De federale regering draagt de N.M.B.S. op het investeringsplan zo vlug mogelijk te 
actualiseren op grond van de opties die in onderhavige nota en in het ontwerp van 
samenwerkingsakkoord betreffende het investeringsplan liggen vervat. 

De N.M.B.S. wordt eveneens belast met het zo snel mogelijk afronden van het onderzoek naar 
prefïnancieringen en cofinancieringen met potentiële partners, zodat de bedragen die 
voortvloeien uit de bekomen akkoorden in een volgend beheerscontract kunnen worden 
bezegeld. 
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BIJLAGE  4

INVESTERINGSPLAN 2001 – 2012 VAN DE NMBS
DD. 22 AUGUSTUS 2001
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NATIONALE MAATSCHAPPIJ OER BELGISCHE SPOORWEGEN 
r. 

Directiecomit6 

De Voorzitter 

Aan Mevrouw DURANT 
VimEerste Minister 
Minister van Mobiliteit en Vervoer 
Wetstraat 63-65 
1040 BRUSSEL 

30 juli 2001 

Mevrouw de Vice-Eerste Minister, 

Betreft : Meerjareninvesteringsplan 

Hierbij vindt u een aangepaste versie Van het meerjareninvesteringsplan 2001-2012, rekening 
houdend met de door de federale Regering genomen beslissingen. 

Met de meeste hoogachting, 

(Getekend) 

E. SCHOUPPE 
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MEERJARENINVESTERINGSPLAN 

De beslissing van de federale regering met betrekking tot het 
meerjareninvesteringsplan omvat de volgende aanpassingen aan het plan dat op 1 
juni 2001 werd goedgekeurd door de Raad van Bestuur. 

1. Behoud capaciteit (Bijlage 2) 

As 3 (Brussei - Lu.xembu& 

De geplande 10,986 miljard moeten verdeeld worden over de volgende 2 
componenten: 

l 7,629 miljard in de te lokaliseren enveloppe (WG) 
l 3,357 miljard in de enveloppe Departement 

2. Capaciteitsuitbreidingen (Bijlage 3) 

2.1 Diaboio 

De geplande 15 miljard moeten verdeeld worden over de volgende 2 componenten: 

l 4 miljard in de te lokaliseren enveloppe (VlG) 
l 11 miljard ín de enveloppe Departement 

2.2 As 3 (Brussel - Luxemburgs) 

De geplande 3,243 miljard moeten worden overgedragen naar de enveloppe 
Departement. 

2.3 Schrappen van Daussoulx - Sart Bernart 

De oorspronkelijk geplande 10,6 miljard zijn geschrapt. 

2.4 Toevoeging van de verbindingsboog L 161 - 161 N 

Er moet een bedrag van 1,3 miljard worden toegevoegd. 

2.5 Aanvullende projecten 

22/0810 1 
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Rekening houdend met: 

l de schrapping van Daussoulx - Sart Bemart, 
l de toevoeging van de verbiudingsboog L 161- L 161 N, 
l het op 4 sporen brengen van de lijn 161 tussen Brussel en Ottignies in de plaats 

van de nieuwe lijn tussen Brussel en Louvain-la-Neuve, 
l de overdracht van de baanvakken van het 3e en 4e spoor van de lijnen 161 en 

124 op het grondgebied van het Vlaamse gewest naar de niet te lokaliseren 
enveloppe, 

moeten aanvullende projecten worden bijgeboekt bij de 3 gewesten, voor een bedrag 
van: 

WG: 3,486 miljard 
VlG: 5,125 miljard 
Bxl: 2,383 miljard 

(zie eveneens Ej 8) 

3. Rollend materieel (Bijlage 4) 

Voor de aankoop van rollend materieel GEN is er uitdrukkelijk een bedrag 
ingeschreven van 10,500 miljard, in de volgende verhouding: 

0,885 miljard in 2003 (voorschot) 
0,885 miljard in 2004 (voorschot) 
2,000 miljard in 2005 (voorschotten en eerste leveringen) 
2,760 miljard in 2006 
2,760 miljard in 2007 
1,210 miljard in 2008 

Dat bedrag van 10,5 miljard wordt op de volgende manier vrijgemaakt: 

2,383 miljard afkomstig van de aanvullende enveloppe van het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest (zie punt 2). 

1,6 miljard afkomstig van de enveloppe “productiemiddelen” (zie punt 5). 

5,517 miljard afkomstig van de enveloppe rollend materieel voor de aankoop van 
rijtuigen en motorrijtuigen via een uitstel van 3 jaar van het project “aankoop 
van vierledige motorstellen -. bijkomende behoeften” (35 MR’s Q van 2008 tot 
2012 in plaats van 50 MR’s Q van 2005 tot 2012). 
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l 1 miljard afkomstig van de enveloppe rollend materieel voor 
wagens, via een beperking van de aankoopprogramma’s van 
jaar in 2009,2010,2OlI en 2012. _ 

Stuk 938(2001-2002)-Nr.1 

de aankoop van 
250 miljoen per 

We merken op dat, rekening houdend met de besteltermijnen, fabricatie- en 
keuringstermijnen, slechts ongeveer 5 stellen beschikbaar zouden kunnen zijn eind 
2005. 

4. Reizigersonthaal (Bijlage 5) 

Nihil 

5. Productiemiddelen (Bijlage 6) 

Er wordt voorgesteld om vanaf 2005 jaarlijks elk van de volgende rubrieken met 67 
miljoen te verminderen: 

l productiemiddelen 11 
l werkplaatsen RM 
l informatica + diversen, 

Daardoor wordt een bedrag van 1,6 miljard vrijgemaakt voor de aankoop van 
GEN-materieel (zie 8 3). 

6. HST (Bijlage 7) 

Nihil 

7. GEN (Bijlage 8) 

Op 4 sporen brengen van de lijn 161 tussen Brussel en Ottignies op de bouwplaats 
van een nieuwe lijn tussen Brussel en Louvain-la-Neuve en intrekken van de tc: 
lokaliseren enveloppe voor het gedeelte van het 3e en 4e spoor van de lijnen 161 en 
124 op het grondgebied van het Vlaamse gewest. 

Zie 0 2.5 voor de gevolgen (aanvullende projecten). 

8. Gewestelijke verdeling (Bijlage 9) 
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Overeenkomstig de regeringsbeslissing zijn de in het WG en het VlG gelokaliseerde 
globale bedragen de volgende: 

E: 2251 miljard (oorspronkelijk bedrag) 
- 10,O miljard (diabolo) 
- 2,l miljard (4 sporen L 161 iu plaats van nieuwe Lijn) 
- 8,O miljard (baanvakken 3e en 4e spoor L161 en 124 MG in niet te 

lokaliseren enveloppe) 
+ $1 miljard (aanvullende projecten) 

= 210,l miljard (60 %) 

WG: 150,l miljard (oorspronkelijk bedrag) 
- 6,6 miljard (uitbreiding en gedeelte van het behoud L 1611162 in niet te 

lokaliseren enveloppe) 
- 10,6 miljard (Daussoulz - Sart Bemart) 
f 1,3 miljard (verbinding L 1611 E411) 
+ 2,4 miljard (4 sporen L 161 in plaats van nieuwe lijn) 
+ 3,5 miljard (aanvullende projecten) 

= 140,l miljard (40 %) 
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BIJLAGE 1 

Algemene Voorstelling 
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NMBS / SNCB 
PLAN 2001-2012 

TGVIHST- 
(Mio BEFl999) 

3EF 1999 2001 2002 2003 2064 2095 2906 2007 2098 2009 2010 2011 Ml2 totaal 
01-12 

'1 
hst-fin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

mvi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
totaal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

hst-fin 809 426 399 201 40 0 0 0 0 0 0 0 1875 

mvi 245 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 248 

totaal 1064 429 399 201 40 0 0 0 0 0 0 0 2123 

hst-fin I 2654 1449 797 888 490 159 

6. 

0 0 0 0 8421 

mvi 1588 1598 1371 1338 840 204 7 0 0 0 0 0 8746 

totaal 4242 3047 2168 2204 1130 363 13 0 0 0 0 0 I 0 13187 l 
P4 

ht-tin 1477 588 339 298 281 121 33 0 0 0 0 0 3137 

mvi 1890 806 350 462 383 117 25 0 0 0 0 0 3853 

totaal 3167 1394 669 780 664 236 58 0 0 4 0 0 6990 

hst-fin 1618 3309 8748 5407 4218 2128 0 0 0 0 0 0 23828 

mvi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

totaal 1616 3309 6746 6407 4218 2i2B 0 0 0 0 0 0 23828 

hst-tin 978 2126 2791 2586 1487 351 14 0 0 0 0 0 10311 

mvi 853 2286 2421 2302 1126 112 0 0 0 0 0 0 9100 

totaal 1629 4412 5212 4666 2593 463 14 0 0 0 0 0 19411 

'7 

hst-fm 103 1778 1352 1342 595 145 52 0 0 0 0 0 5445 

mvi 550 1198 1758 1351 811 158 50 0 0 0 0 0 5074 

NL 1925 3250 5687 3853 2041 433 164 0 0 0 0 0 17533 

totaal 2668 6224 8977 .6646 3447 734 266 0 0 o- 0 0 20852 

rotaal 
hst-fh 7915 9874 12428 10700 7091 2904 105 0 0 0 0 0 JO815 

NL 1925 3250 5867 3853 2041 433 164 0 0 0 0 0 17533 

mvi 4928 5891 5900 5473 2980 589 82 0 0 0 0 0 25821 

totaal f4766 18815 24193 20026 12092 3926 351 0 0 0 0 0 94189 

hst-fln 197 258 388 291 183 87 5 0 0 0 0 0 1387 

mvi 99 118 116 109 59 12 2 0 0 0 0 0 518 

total 295 376 494 401 242 79 7 0 0 0 0 0 1883 

rotaal 
kt-fin 10037 13182 18859 14844 9315 3404 274 0 0 0 0 0 89715 

mvi 5025 8009 8018 5582 3019 801 64 0 0 0 0 0 28337 

total 1 15061 19191 24677 20427 12334 4005 358 0 0 0 0 01' 98052 
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