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nr. 1488
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datum: 11 juni 2026

aan ANNICK DE RIDDER
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT, OPENBARE WERKEN, HAVENS EN SPORT

Subsidies veilige schoolomgevingen - Opvolging en spreiding

De beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken 2024-2029 stelt uitdrukkelijk dat
Vlaanderen streeft naar nul verkeersslachtoffers en dat verkeersveiligheid een absolute
prioriteit is. In dat kader is de veiligheid in schoolomgevingen een essentieel speerpunt.
Lokale besturen kunnen een subsidie ontvangen van maximaal 25.000 euro per
schoolomgeving voor snel uitvoerbare maatregelen zoals signalisatie, markeringen of
kleine infrastructurele aanpassingen, voor maximaal tien schoolomgevingen per aanvraag.

Op mijn schriftelijke vraag nr. 749 van 24 april 2025 antwoordde de minister dat voor 2025
een budget van 2,5 miljoen euro werd vrijgemaakt via het Verkeersveiligheidsfonds en dat
in 2024 een vereenvoudigde en gedigitaliseerde aanvraagprocedure werd uitgerold om de
administratieve last voor gemeenten te beperken. De minister kondigde ook aan dat in het
kader van de opmaak van het Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2026-2030 een coherent
pakket aan maatregelen wordt samengesteld. Een actualisering van de subsidiecijfers en
een evaluatie van de nieuwe aanvraagprocedure zijn dan ook aangewezen.

Uit de bijlage bij dat antwoord bleek bovendien dat West-Vlaanderen over de periode 2019-
2025 met 4,41 miljoen euro de hoogste cumulatieve subsidiebedragen ontving van alle
provincies, meer dan Antwerpen (2,85 miljoen euro) en Limburg (2,20 miljoen euro).
Tegelijk bleek dat de participatiegraad sterk verschilt tussen gemeenten: sommige
besturen maken herhaaldelijk gebruik van het maximale aantal omgevingen, terwijl andere
gemeenten in geen enkel jaar een aanvraag hebben ingediend.

Graag alle data in Excel beschikbaar stellen.

1. Hoeveel aanvragen voor deze subsidie zijn er ingediend, goedgekeurd en geweigerd
voor de jaren 2021 t.e.m. 20257 Graag een overzicht per provincie, per gemeente en
per jaar, identiek opgebouwd aan bijlage 1 bij het antwoord op vraag nr. 749 van 24
april 2025.

a) Hoe evalueert de minister de evolutie van het aantal aanvragen en toekenningen
over de periode 2021 t.e.m. 20257

b) Wat zijn de voornaamste redenen voor de weigering van aanvragen?

2. Wat is het totaalbedrag van de uitgekeerde subsidies voor de jaren 2021 t.e.m. 20257
a) Graag een overzicht per provincie, per jaar.
b) Graag een overzicht per referentieregio, per jaar.

c) Graag een overzicht per vervoerregio, per jaar.
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d) Hoe evalueert de minister de geografische spreiding van de goedgekeurde
aanvragen en de bijbehorende bedragen voor de periode 2021 t.e.m. 2025? Hoe
verklaart de minister de relatief hoge participatie van West-Vlaamse gemeenten,
en welke lessen trekt de minister hieruit voor de andere provincies?

e) In welke mate werd bij de beoordeling van dossiers rekening gehouden met
regionale spreiding, en hoe kan de minister ervoor zorgen dat de subsidies
proportioneel over de provincies worden verdeeld?

Heeft de minister zicht op de aanvragen en toegekende subsidies voor 2025? Graag
per project de volgende gegevens: projecthaam, omschrijving, type aanvrager,
gemeente, type maatregel per schoolomgeving, toegekende subsidiebedrag en totale
projectkosten.

In het antwoord op vraag nr. 749 van 24 april 2025 verwees de minister naar het
evaluatieonderzoek van het subsidieprogramma uit 2023.

Wat waren de hoofdbevindingen van dat onderzoek, en welke concrete aanpassingen
werden sindsdien doorgevoerd in het subsidieprogramma? Wanneer er geen
aanpassingen werden doorgevoerd, wat is daarvoor de reden?

De vereenvoudigde en gedigitaliseerde aanvraagprocedure werd in 2024 uitgerold.
Heeft deze procedure geleid tot een stijging van het aantal ingediende dossiers?
a) Zo ja, in welke provincies is die stijging het meest uitgesproken?

b) Zo niet, welke drempels blijven gemeenten rapporteren?

Uit de bijlage bij het antwoord op vraag nr. 749 van 24 april 2025 bleek dat sommige
gemeenten herhaaldelijk het maximale aantal omgevingen indienen, terwijl andere
gemeenten in geen enkel jaar een aanvraag hebben ingediend.

Welke specifieke acties onderneemt de minister om niet-deelnemende gemeenten te
stimuleren of te ondersteunen? Worden er drempels gerapporteerd door lokale
besturen over de cofinanciering (50%) of de uitvoeringstermijnen?

Overweegt de minister de subsidie verder te zetten in het kader van het
Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2026-20307

a) Zo ja, welke maatregelen zijn gepland? Graag plan van aanpak, timing en budget.
b) Zo niet, graag een motivering.

Zal de minister de strikte scheiding tussen de veiligheidssubsidie en
fietspadinfrastructuur herbekijken voor dossiers waarbij een kleinschalige
infrastructurele ingreep de veiligheid van de schoolomgeving drastisch verhoogt?

a) Zo ja, welke criteria hanteert de minister, en binnen welk budget en welke timing?

b) Zo niet, waarom niet?



ANNICK DE RIDDER
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN, HAVENS EN SPORT

ANTWOORD
op vraag nr. 1488 van 11 juni 2026
van BRECHT WARNEZ

1. De bijlage geeft een overzicht van de subsidies die zijn ingediend, goedgekeurd en
afgekeurd in de jaren 2021 t.e.m. 2025.

a. De cijfers tonen aan dat de subsidie op een brede en evenwichtige wijze in heel
Vlaanderen wordt gebruikt, met aanvragen vanuit alle provincies.
De subsidie heeft haar doel bereikt, maar het gebruik ervan hangt sterk samen
met de specifieke lokale context.

b. Aanvragen worden niet formeel geweigerd, maar stopgezet of afgekeurd wegens
niet-conforme dossiers, m.a.w. het niet voldoen aan de voorwaarden van de
subsidie; doorgaans omdat de werken reeds zijn uitgevoerd, buiten de
afgebakende schoolomgeving vallen of niet beantwoorden aan de toegelaten
maatregelen.

Oost- West- Antwerpen Limburg Vlaams- Totaal
Vlaanderen Vlaanderen Brabant

2021 510.444,63 999.966,43 642.987,82 173.776,98 365.057,06 2.692.232,92

2022 512.836,51 654.271,95 345.223,65 415.607,75 318.343,96 2.246.283,82

2023 326.118,18 481.120,72 298.438,50 356.161,57 108.572,69 1.570.411,66

2024 306.565,56 642.236,66 562.153,46 390.555,58 89.289,08 1.990.800,34

2025 215.429,20 313.196,72 344.409,90 58.760,56 146.110,08 1.077.906,46

3. Zie bijlage.

4. Uit het evaluatieonderzoek zijn verschillende resultaten naar boven gekomen zoals
opgelijst op vlaanderen.be op de webpagina van dit onderzoek (Onderzoek
schoolomgeving | Vlaanderen.be).

5. In 2024 blijken een aantal gemeenten voor het eerst de subsidie voor veilige
schoolomgevingen te hebben aangevraagd. Een groter aantal andere gemeenten die al
eerder gebruik hadden gemaakt van de subsidie, dienden in 2024 een aanvraag in voor
het grootste aantal schoolomgevingen in vergelijking met voorgaande jaren.

6. Via de genomen maatregelen zoals opgelijst in vraag 558 is geprobeerd de
toegankelijkheid van en de inhoudelijke ondersteuning bij de subsidie te vergroten, maar


https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveiligheidsonderzoek/onderzoek-schoolomgeving#sb-34c3ee76-03a8-4be3-9bd9-b726ce9dcf88
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveiligheidsonderzoek/onderzoek-schoolomgeving#sb-34c3ee76-03a8-4be3-9bd9-b726ce9dcf88

het al dan niet indienen van een aanvraag blijft in belangrijke mate afhankelijk van lokale
keuzes, capaciteit, prioriteiten en middelen.

7. De effectiviteit van de subsdie wordt gemonitord en zo nodig bijgestuurd.

8. De subsidie voor veilige schoolomgevingen is bewust opgezet als een instrument voor
kleinschalige, snel uitvoerbare ingrepen binnen de directe schoolomgeving, met een focus
op signalisatie en beperkte infrastructurele aanpassingen.

Grotere infrastructurele werken, zoals de aanleg of herinrichting van fietspaden, worden
via andere investeringskanalen en programma’s gerealiseerd. Dit onderscheid laat toe
om enerzijds snel in te spelen op concrete knelpunten in schoolomgevingen, en anderzijds
structurele infrastructuur via afzonderlijke trajecten aan te pakken.

BIJLAGE

Bijlage SV1488 vraag 1 en 3



https://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=2356001

