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Hoger onderwijs  -  Studentenmobiliteit

Op mijn schriftelijke vraag nr. 685 van 8 april 2025 antwoordde de minister dat geen 
bijkomend onderzoek naar de mobiliteitskeuzes van studenten was gepland, dat er geen 
onderzoek lopende was naar de bekendheid van studenten met het openbaar vervoer, en 
dat geen bijsturingen in het beleid gepland waren. Voor cijfermatige onderbouwing 
verwees de minister naar de resultaten van het Onderzoek Verplaatsingsgedrag 6 
(Onderzoek Verplaatsingsgedrag Vlaanderen (OVG) 6).

Ondertussen is de tariefcontext ingrijpend gewijzigd. In februari 2025 voerde De Lijn een 
algemene tariefstijging door van gemiddeld 18 procent, een correctie voor drie jaar zonder 
indexering. Studenten en jongeren tussen 18 en 24 jaar werden daarbij bewust ontzien: 
de Buzzy Pazz voor die leeftijdsgroep bleef ongewijzigd op 215 euro. Vervolgens kondigde 
de minister in datzelfde antwoord aan dat de jaarabonnementen voor 18-24-jarigen vanaf 
2026 zouden dalen. Die belofte is intussen ingelost: vanaf 1 februari 2026 kost de Buzzy 
Pazz voor 18-24-jarigen 165 euro, een verlaging van 23 procent.

De bijlage bij het antwoord op vraag nr. 685 toonde dat het aantal Buzzy Pazz-
abonnementen in West-Vlaanderen structureel lager ligt dan in andere provincies. Zo 
werden er in 2023 in West-Vlaanderen 3051 abonnementen verkocht voor de categorie 
jonger dan 12 jaar, tegenover 20.484 in Oost-Vlaanderen. Die kloof roept vragen op over 
toegankelijkheid en bekendheid van het openbaar vervoer in landelijke en minder 
verstedelijkte gebieden.

Graag alle gegevens beschikbaar stellen in Excel.

1. Mobiliteitskeuzes studenten (OVG)

a) Hoeveel procent van de door studenten in het Vlaamse Gewest afgelegde 
kilometers werd per jaar, 2021 t.e.m. 2025, afgelegd per vervoersmodus (auto, 
fiets, openbaar vervoer, overig)? Graag uitgesplitst per leeftijdscategorie (12-17 
jaar, 18-24 jaar) en per provincie.

b) Wanneer worden de resultaten van OVG 7 verwacht? Zal daarin specifiek worden 
uitgesplitst naar studenten als doelgroep, en zo ja, per provincie?

2. Abonnementen De Lijn per provincie, per jaar, 2023 t.e.m. 2025

a) Buzzy Pazz voor 6 t.e.m. 11-jarigen;

b) probeerabonnementen voor 12-jarigen;

c) Buzzy Pazz voor 12 t.e.m. 17-jarigen;



d) Buzzy Pazz voor 18 t.e.m. 24-jarigen.

3. Impact tariefverlaging Buzzy Pazz 18-24 jaar

a) In het antwoord op mijn vraag nr. 685 kondigde de minister aan dat de 
jaarabonnementen voor 18-24-jarigen vanaf 2026 zouden dalen. Die verlaging, 
van 215 naar 165 euro, is doorgevoerd vanaf 1 februari 2026. 

Heeft deze prijsverlaging geleid tot een meetbare stijging van het aantal 
afgesloten abonnementen of van het effectief gebruik van het openbaar vervoer 
bij deze doelgroep? Zo ja, over welke periode en welke cijfers beschikt de 
minister? Zo niet, wanneer worden de eerste effectmetingen verwacht?

b) Gezinnen die al in september 2025 een Buzzy Pazz voor 18-24-jarigen aankochten 
aan het oude tarief van 215 euro, betaalden aanzienlijk meer dan wie nadien 
instapte aan 165 euro. 

Voorziet de minister in een compensatiemechanisme of prorataverlaging voor 
abonnementen die liepen over de tariefwijziging van 1 februari 2026? Zo ja, hoe 
wordt dit geoperationaliseerd? Zo niet, om welke reden niet?

4. Bekendheid openbaar vervoer bij studenten

In het antwoord op mijn vraag nr. 685 stelde de minister dat er geen onderzoek 
lopende was naar studenten die mogelijk niet bekend zijn met het aanbod van het 
openbaar vervoer. 

Is dat ondertussen veranderd? Zo ja, wat zijn de bevindingen, uitgesplitst per regio of 
provincie? Zo niet, acht de minister bijkomend onderzoek op dit vlak aangewezen?

5. West-Vlaamse dimensie: lagere abonnementscijfers

De bijlage bij het antwoord op vraag nr. 685 toont dat West-Vlaanderen voor alle 
leeftijdscategorieën structureel minder Buzzy Pazz-abonnementen telt dan andere 
provincies. 

Hoe verklaart de minister dit verschil? Zijn er specifieke maatregelen gepland voor 
provincies met een lager bereik van het openbaar vervoer, zoals West-Vlaanderen?

6. Derdebetalerformules voor studenten hoger onderwijs

Kan de minister, per provincie, een overzicht bezorgen van de lopende 
derdebetalerformules en incentives, vanuit lokale besturen of onderwijsinstellingen, 
waaronder studenten hoger onderwijs vallen en die ondersteunend werken voor hun 
mobiliteit? Zijn er nieuwe samenwerkingen of formules opgezet of gepland sinds de 
beantwoording van vraag nr. 685?

7. Toekomstige maatregelen en bijsturing beleid studentenmobiliteit

a) Plant de minister, naast de al doorgevoerde tariefverlaging voor 18-24-jarigen, 
bijkomende maatregelen om het gebruik van het openbaar vervoer bij studenten 
te stimuleren? Zo ja, graag een plan van aanpak met timing en budget. Zo niet, 
op welke indicatoren baseert de minister dat de huidige maatregelen volstaan?

b) Plant de minister initiatieven om de werking en het bereik van 
derdebetalerformules te verbreden, in het bijzonder in provincies en gemeenten 
met een lager gebruik van het openbaar vervoer? Zo ja, welke concrete stappen 
worden gezet en binnen welke termijn?



ANNICK DE RIDDER
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT, OPENBARE WERKEN, HAVENS EN SPORT

ANTWOORD
op vraag nr. 1490 van 11 juni 2026
van BRECHT WARNEZ

1. a-b) 
Ik verwijs naar de resultaten van het OVG 6 en 7 die intussen beschikbaar zijn. 
Deze kunnen worden geraadpleegd op de website van het departement Mobiliteit 
en Openbare Werken. 

2. a-d) Aantal abonnementen De Lijn verkocht (op basis van startdatum), excl PmH: 

Deze cijfers zijn inclusief abonnementen uitgereikt in het kader van DBS4, 
studentenpassen, vrijverkeerkaarten, ...
b. Probeerabonnementen:

a. In 2025 werden geen probeerabonnementen uitgereikt.
b. In 2024 werden 4 229 unieke probeerabonnementen gebruikt.
c. In 2023 werden 5 173 unieke probeerabonnementen gebruikt.

3.
a. Het is op dit moment nog te vroeg om het effect van de prijswijzigingen van 

februari 2026 te meten. Ten vroegste in het najaar kan dit effect gemeten 
worden.

b. Er is geen compensatiemechanisme of prorataverlaging voor abonnementen 
die liepen over de tariefwijziging van 1 februari 2026. Er wordt gewerkt met 
jaarlijkse tariefaanpassingen (op 1 februari) om meer voorspelbaarheid te 
creëren.

4. De Lijn heeft geen onderzoek gedaan hierover en dit staat momenteel ook niet op 
de planning.

5. Een belangrijke verklarende factor is de rol van gemeentelijke tussenkomsten: 
gemeenten die een financiële tussenkomst voorzien, kennen een hogere 
penetratiegraad van abonnementen dan gemeenten zonder tussenkomst.

6. Zie bijlage 1. 

7.
a. De toegankelijkheid en de betaalbaarheid van het openbaar vervoer voor 

jongeren wordt gewaarborgd door de democratische basisprijs, aangevuld 
met verschillende bijkomende kortingen om nog verder de sociale inclusie 
te waarborgen (bv. gezinskorting, VG/VT statuten, derdebetaler 
tussenkomsten). De penetratiepercentages van de Buzzy Pazz bij jongeren 
liggen hoog.



b. Ik acht het verantwoord dat lokale besturen – binnen hun bevoegdheden 
en financiële draagkracht – beslissen of en hoe zij via lokale maatregelen 
de modal shift ondersteunen. 
Ik beschouw wat gemeenten doen in het kader van tegemoetkomingen 
voor openbaar vervoer als een waardevolle, lokale versterking van het 
mobiliteitsbeleid. Zulke initiatieven zijn extra inspanningen ter promotie 
van de modal shift, afgestemd op de lokale context en beleidsprioriteiten.
Er ligt momenteel geen plan op tafel om normerend op te treden tegenover 
lokale besturen.

BIJLAGE
 
Overzicht

https://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=2352281

