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van bart de wever
Het gaat hier over twee aaneengesloten terreinen langs de rechteroever van het Albertkanaal te Merksem.  Deze terreinen liggen braak en moeten worden gesaneerd.

Het betreft het terrein van Vamo-Mills (aan opwaartse zijde) en het terrein van Beerens (aan afwaartse zijde). Beide terreinen zijn met hekkens afgeschermd van de openbare weg. 
1. Het gaat hier over de sanering van bedrijventerreinen als gevolg van de voormalige industriële activiteiten op deze terreinen. Na uitvoering van een oriënterend bodemonderzoek in het kader van de eigendomsoverdracht van deze terreinen (door onteigening van de vroegere gebruikers door het Vlaamse Gewest, in het kader van de verbredingswerken aan het Albertkanaal), werden de volgende verontreinigingen vastgesteld: historische verontreiniging van minerale olie in bodem en grondwater, historische verontreiniging van PAKS in het grondwater (terrein Vamo-Mills en terrein Beerens). Vervolgens dienden de verontreinigingen afgeperkt te worden in een beschrijvend bodemonderzoek.

2. De saneringswerken moeten nog aangevat worden. Op het terrein Beerens is de afperking van de verontreiniging inmiddels gekend. Hier wordt een bodemsaneringsproject uitgewerkt dat ter goedkeuring aan OVAM wordt voorgelegd. Een eerder saneringsplan werd door OVAM afgekeurd. Op het terrein Vamo-Mills heeft men, na een derde reeks boringen, nog geen definitieve afperking van de verontreiniging kunnen vastleggen. Nadat de verontreiniging zal afgeperkt zijn (vierde afperkingsronde), moet ook hier een bodemsaneringsproject worden opgesteld en voor goedkeuring aan OVAM bezorgd. De milieuwetgeving vraagt uitgebreide bodemonderzoeken en bodemsaneringsprojecten, conform verklaard door OVAM, om een sanering overeenkomstig het bodemsaneringsdecreet te kunnen uitvoeren.

3. Als beheerder opteert nv De Scheepvaart ervoor deze gronden pas voor nieuw gebruik vrij te geven als duidelijk is dat hieraan geen risico ’s verbonden zijn. Meer specifiek moet voorafgaand geweten zijn: 

· tot waar de historische verontreinigingen zich uitstrekken ;
· of het opgestelde saneringsproject door OVAM wordt aanvaard ;
Tevens moet erop worden toegezien dat er geen bijkomende verontreiniging ontstaat bij het tijdelijke gebruik als parking, zodat het bodemsaneringsproject (weerom) moet worden herbekeken. Bovendien moet worden onderzocht of de uitvoering van het bodemsaneringsproject compatibel is met een tijdelijk gebruik als parking.

4. Er zijn inderdaad al gesprekken geweest tussen Antwerps Sportpaleis NV en nv De Scheepvaart omtrent het tijdelijke gebruik van deze terreinen als parking. Toen indertijd de omvang van de vervuiling nog niet bekend was, was het de bedoeling om deze terreinen tijdelijk als parking te laten gebruiken, zolang de verbredingswerken aan het Albertkanaal niet waren aangevat. Maar gelet op de nog steeds lopende onderzoeken op dit terrein kan er nog geen concrete overeenkomst worden ondertekend. 

5. De saneringskost wordt gedragen door nv De Scheepvaart (Vlaamse Gewest). Bij de aankoop van deze gronden werd rekening gehouden met de toekomstige saneringskosten. Dat NV Sportpaleis een stedenbouwkundige vergunning aanvraagt voor een project op grond van een andere eigenaar moet als  juridische basis een overeenkomst hebben die tussen de beide partijen wordt afgesloten. Daar in een vroeger stadium al verwacht werd duidelijkheid te hebben omtrent de saneringsprojecten, werden al stappen gezet in de richting van een stedenbouwkundige aanvraag, maar, zoals reeds hoger gesteld, kan er nog geen concrete overeenkomst worden ondertekend. 

