kathleen van brempt
vlaams minister van mobiliteit, sociale economie en gelijke kansen
antwoord 

op vraag nr. 28 van 18  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van annick de ridder
1. De aanleg en/of uitbreiding van de P&R zones kadert binnen de multimodale benadering van het pakket Minder Hinder maatregelen en werd gerealiseerd zowel voor P&R gebruik als voor carpooling. De Lijn betaalt voor geen enkele P&R in Vlaanderen huurgelden en ontvangt er ook geen. 
2. Door de projectleiding van de werken R1 werd een evaluatierapport opgesteld waarin het gebruik van de P&R – en carpoolzones uitvoerig wordt behandeld.

2.1. Plaats en voorzieningen

Volgende Park & Ride voorzieningen werden voorzien langsheen de snelwegen in het kader van de werken aan de Antwerpse Ring :

· langs de A12-noord: P&R Stabroek

· langs de E19-noord: P&R Sint-Job-in-‘t-Goor

· langs de E34-oost: P&R Lille-Wechelderzande en P&R Zoersel

· langs de E313: P&R Wolfstee

· langs de E19-zuid: P&R Kontich


Bijkomende P&R rond de Antwerpse binnenstad garanderen een vlotte verbinding via het openbaar vervoer naar het centrum.

· Rozemaai Ekeren (langs N114 Ekerse Steenweg)

· Keizershoek Merksem (kruispunt N1 Bredabaan – Horstebaan)

· Metropolis

· Sportpaleis Merksem

· Melsele (N70)

· Linkeroever Blancefloerlaan (N70)

· Linkeroever F. Van Eedenplein

· Wilrijk R11 (kruispunt R11 Krijgsbaan – N173 Prins Boudewijnlaan)

· Schoonselhof (kruispunt N148 Sint-Bernardsesteenweg – R11 Krijgsbaan)

· A12 – viaduct (N177 Boomsesteenweg)

2.2. Verhoging aanbod openbaar vervoer De Lijn naar de parkings
Sinds 23 augustus 2004 reden de snelbussen van De Lijn, vanuit alle richtingen, de hele dag door naar het centrum van Antwerpen. Reizigers konden hun wagen achterlaten op een P&R-parking en overstappen op de snelbus, of in de eigen gemeente de snelbus nemen. Via de vrije busbanen op de E19-noord, de E34, de E313 en de E313/E34 reden de snelbussen vlot naar Antwerpen. Hierna volgt een overzicht van de versterkte snelbuslijnen met bediening van een P&R.
· sneldiensten A12-noord: vanuit Zandvliet en Berendrecht (lijn 771), vanuit Putte en Stabroek (lijn 776) met bediening P&R Stabroek.

· sneldiensten E19-noord: vanuit Hoogstraten, Rijkevorsel, St.-Lenaarts en Brecht (lijn 60S) met bediening P&R Sint-Job-in-’t-Goor, vanuit Wuustwezel (lijn 641) met bediening van P&R Sint-Job-in-‘t-Goor.
· sneldiensten E34-oost: vanuit Turnhout, Vosselaar, Beerse en Vlimmeren (lijn 416) met bediening P&R Lille-Wechelderzande, vanuit Malle en Zoersel (lijn 417) met bediening P&R Zoersel, vanuit Herentals, Vorselaar, Poederlee en Lille (lijn 418) met bediening P&R Lille-Wechelderzande.
· sneldiensten E19-zuid: vanuit Kontich (lijn 191) met bediening P&R Kontich, vanuit Rumst (lijn 507), vanuit Hove, Edegem en Kontich (lijn 194) met bediening P&R Kontich, vanuit Boom en Rumst (lijn 506).

Sneldienst 776 reed tijdens de spitsuren elke tien minuten, sneldienst 771 om de tien à vijftien minuten, sneldiensten 416, 417 en 60S om het kwartier, sneldiensten 191 en 427 elke 20 minuten en sneldiensten 194, 418, 506 en 641 om het halfuur. 

De P&R Wolfstee werd bediend met een nieuw treinaanbod. De opsplitsing van de L-relatie Antwerpen - Herentals/Leuven was een voorwaarde om in Wolfstee te kunnen stoppen. Deze opsplitsing zorgde bovendien voor snellere reistijden en 33 extra verbindingen Antwerpen-Centraal-Lier. De nieuwe stopplaats P&R Wolfstee werd bediend door 45 treinen per dag.

2.3. Telresultaten Park&Ride parkings

	
	Capa-

citeit auto’s totaal
	Aantal fiets-
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	Gemiddelde bezetting
	Gemiddelde bezettingsgraad
	Aantal enquêtes HPII
	Steekproef enquêtes

	
	
	
	HPI
	HPII
	HPI
	HPII
	
	

	
	
	
	Auto’s
	fietsen
	Auto’s
	fietsen
	
	
	
	

	P&R Autosnelwegen
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	A12-Noord Stabroek
	87
	20
	10
	0
	15
	0
	11%
	17%
	5
	33%

	E34 Zoersel (deels definitieve parking en deels tijdelijke) 
	120
	20
	29
	19
	33
	20
	40%
	44%
	20
	38%

	E34 Lille - Wechelderzande
	112
	10
	62
	5
	58
	2
	60%
	54%
	24
	40%

	E19-Noord Sint-Job
	260
	20
	44
	3
	46
	9
	18%
	21%
	16
	29%

	E19-Zuid Kontich
	323
	/
	72
	0
	122
	0
	22%
	38%
	31
	25%

	P&R Randparkings
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Rozemaai Ekeren
	180
	20
	2
	0
	2
	0
	1%
	1%
	/
	/

	Wilrijk R11 – N173
	151
	20
	28
	0
	32
	1
	19%
	22%
	/
	/


Bovenstaande tabel biedt een overzicht van de resultaten van de tellingen die tijdens de eerste en tweede hoofdperiode (HPI en HPII) op de Park&Ride parkings werden uitgevoerd. Tevens vermeldt de tabel het aantal enquêtes, afgenomen op de parkings langs de autosnelwegen. De telresultaten en enquêtes leverden onderstaande conclusies op: 

De Park&Ride Stabroek die in het kader van Minder Hinder werd aangelegd, biedt ruimte voor 87 auto’s en beschikt over 20 fietsstallingen. De resultaten van de tellingen tonen echter aan dat de Park&Ride, met een gemiddelde bezetting van 15 auto’s tijdens de tweede fase van de werken, slechts in beperkte mate werd gebruikt. Toch is een duidelijke stijging merkbaar in de bezetting t.o.v. de eerste fase. 

De enquêtes die werden afgenomen bij een representatief aantal gebruikers leverden volgende resultaten op: het merendeel van de bevraagden op de Park&Ride Stabroek reist beroepsmatig richting Antwerpen. De parking wordt hoofdzakelijk als carpool gebruikt. De reden hiervoor is dat de sneldienst van De Lijn, vooraleer ze de Park&Ride bedient en de oprit naar de A12-Noord neemt, eerst in de gemeente Stabroek zelf halt houdt. De bevraagden maken frequent, d.i. meerdere malen per week, gebruik van de parking. Het merendeel doet dit sinds de start van de tweede fase van de heraanleg. Voor de start van de werken reden zij met de auto richting Antwerpen. De carpoolers zijn in het algemeen tevreden over de parking en blijven er na de werken even vaak gebruik van maken. Op vraag van de gemeente, is het de bedoeling de parking te behouden.

De nieuwe Park&Ride Zoersel die gedeeltelijk door Minder Hinder (tijdelijk) en gedeeltelijk door de administratie Wegen en Verkeer (AWV) definitief werd aangelegd, biedt in totaal 120 autoparkeerplaatsen en 20 fietsstallingen. De resultaten in de tabel tonen aan dat de parking, met een gemiddelde bezettingsgraad in de 40%, succesvol was tijdens de werken aan de Ring. 

Volgens de enquêtes, afgenomen bij een steekproef van gebruikers, reist het merendeel van de bevraagden op de Park&Ride Zoersel beroepsmatig richting Antwerpen. Ongeveer de helft gebruikt de parking als Park&Ride. De andere helft zijn carpoolers. De bevraagden maken frequent, d.i. meerdere malen per week, gebruik van de parking. De helft doet dit sinds de eerste fase van de werken, de andere helft gebruikt de parking sinds de tweede fase van de heraanleg. Het merendeel van de bevraagden reed voor de start van de werken met de auto, slechts 25% deed reeds aan carpooling. De bevraagden zijn in het algemeen tevreden over de parking, maar vinden het ontbreken van overdekte fietsstallingen een spijtige zaak. Het merendeel van de bevraagden blijft na de werken even vaak van de parking gebruik maken. De gemeente Zoersel die tevreden is met de evaluatieresultaten, heeft gevraagd om het Minder Hinder-gedeelte van de parking na de werken te behouden en verder te verfraaien.

De bestaande Park&Ride Lille-Wechelderzande, die in het kader van Minder Hinder en de werken aan de Ring werd uitgebreid met 40 parkeerplaatsen, biedt in totaal ruimte aan 120 auto’s en beschikt over 10 fietsstallingen. De resultaten in de tabel tonen aan dat de parking, met een gemiddelde bezettingsgraad boven 50%, zeer succesvol was tijdens de werken aan de Ring. 

Volgens de enquêtes reizen de gebruikers van de Park&Ride Lille-Wechelderzande hoofd-zakelijk beroepsmatig naar Antwerpen. Ongeveer 25% gebruikt de parking als Park&Ride, het merendeel echter (70%) gebruikt de parking voor carpooling. De meeste bevraagden maken frequent, d.i. meerdere malen per week, gebruik van de parking. 60% maakte reeds voor de start van de heraanleg gebruik van de parking, hoofdzakelijk voor carpooling. Van de nieuwe gebruikers, zowel de carpoolers als de OV-reizigers, reed het merendeel voor de start van de werken met de auto richting Antwerpen. De bevraagden zijn in het algemeen tevreden over de parking en blijven er ook na de werken nog gebruik van maken. De 40 extra parkeerplaatsen die Minder Hinder op de Park&Ride heeft gecreëerd, zijn gelegen in natuurgebied en moeten op termijn dus weer verwijderd worden.

De Park&Ride Sint-Job die in het kader van Minder Hinder werd aangelegd, beschikt over 260 autoparkeerplaatsen en 20 fietsstallingen. Volgens de telresultaten in de tabel leverde de parking tijdens weekdagen in de tweede fase, toch gemiddeld 46 auto’s en 9 fietsen op. Tevens is er een duidelijke stijging in de bezetting merkbaar t.o.v. de eerste fase van de werken. Volgens de enquêtes reizen de gebruikers van de Park&Ride Sint-Job beroepsmatig naar Antwerpen. Het merendeel gebruikt de parking voor carpooling. Toch reist 44% van de bevraagden met het openbaar vervoer en gebruiken zij de parking als Park&Ride. De bevraagden maken frequent, d.i. meerdere malen per week, gebruik van de parking. Het merendeel gebruikt de parking sinds de start van de eerste fase van de werken. Slechts een minderheid, 25%, deed voor de werken reeds aan carpooling. De bevraagden zijn in het algemeen tevreden over de parking. Toch hebben zij bedenkingen bij het parkcomfort: ontbreken verlichting en geen overdekte fietsstallingen. Ondanks deze klachten blijven zij na de werken even vaak van de parking gebruik maken.

Voor de Park&Ride Sint-Job, o.m. op vraag van de gemeente, zal een nieuwe tijdelijke bouw-vergunning voor 3 jaar aangevraagd worden. Na deze termijn zal de functie van de Park&Ride, in het kader van de realisatie van het station in Brecht, opnieuw geëvalueerd worden.

De bestaande Park&Ride Kontich die in het kader van Minder Hinder werd uitgebreid met 165 parkeerplaatsen, biedt in totaal ruimte aan 323 auto’s. De telresultaten in de tabel tonen aan dat de parking, met een gemiddelde bezetting van 122 auto’s tijdens de tweede fase van de heraanleg, frequent werd gebruikt. Ook hier is een duidelijke stijging in bezetting t.o.v. de eerste fase merkbaar. Volgens de enquêtes reist het merendeel van de bevraagden op de Park&Ride Kontich beroepsmatig naar Antwerpen. De parking wordt hoofdzakelijk gebruikt voor carpooling. De helft van de bevraagden gebruikt de parking frequent, d.i. meerdere malen per week. De andere helft gebruikt hem een aantal keer per maand. Het merendeel van de bevraagden (2/3) gebruikte de parking reeds voor de start van de werken, hoofdzakelijk voor carpooling. Van de nieuwe (carpool)gebruikers reed het merendeel voor de start van de werken met de auto. De meeste bevraagden zijn tevreden over de parking en blijven er na de werken even vaak gebruik van maken.  Omwille van het succes heeft AWV beslist om de Park&Ride Kontich na de werken te behouden en er een definitieve vergunning voor te vragen.

Niet enkel langs de autosnelwegen heeft Minder Hinder Park&Ride parkings gerealiseerd, ook rond de Antwerpse binnenstad werd het aanbod uitgebreid. Om de hinder tijdens de heraanleg zoveel mogelijk te beperken, werden de randparkings Rozemaai Ekeren en Wilrijk R11-N173 aangelegd. De telresultaten in de tabel tonen echter aan dat de Park&Ride Rozemaai binnen het totale Park&Ride/carpoolaanbod niet succesvol was. Daarom werd beslist, in nauw overleg met de stad Antwerpen, om de parking af te breken en het terrein weer vrij te geven aan de eigenaar.

Ook de randparking Wilrijk R11-N173 werd slechts in beperkte mate gebruikt. Op basis van feedback van het district Wilrijk en de stad Antwerpen bleek dat de parking dan nog voornamelijk bezet werden door omwonenden die het terrein gebruikten als extra parkeerruimte, eerder dan als Park&Ride. Daarom werd beslist, in nauw overleg met de stad Antwerpen, om de parking op termijn weer af te breken en het terrein daar een gelijkaardige invulling te geven als voor de werken.

3. Op basis van het evaluatierapport kan aangetoond worden dat niet enkel het gebruik van de parkings hebben bijgedragen tot het succes van de werken R1, maar tevens in de meeste gevallen bijdragen tot een keuze voor carpooling of voor het openbaar vervoer. De parkings afschaffen is dus volledig zinloos.  


Het vermelde "afschaffen" van deze P&R Minder Hinder maatregelen zou bovendien enkel 
de vorm kunnen aannemen van: ofwel letterlijk dicht doen, ofwel afbreken .

De eerstgenoemde maatregel heeft weinig zin, gezien daarmee geen enkele besparing wordt gedaan. Integendeel het zal alleen de frustratie opwekken van de weggebruiker die niet begrijpt waarom deze voorziening niet meer bruikbaar is en toch nog aanwezig is. 

De tweede maatregel heeft alleen zin, als er geen bouwvergunning is om de P&R te behouden en er dus moet afgebroken worden. Voor sommige is dit inderdaad het geval. Afbreken kost inderdaad meer dan behouden. Voor het behouden is er immers geen actie meer nodig, voor het afbreken wel. Er wordt echter vastgesteld dat op plaatsen waar afbraak voorzien is, ofwel AWV een behoud van deze tijdelijke maatregel nuttig acht en dit wegens het veelvuldig gebruik, ofwel de betrokken gemeente dit doet en daarom ook vraagt of ze maatregelen mag nemen voor het behoud. 

In beide gevallen zal een nieuwe stedenbouwkundige vergunning nodig zijn en gevraagd worden. Afhankelijk van de bijkomende vragen die daarin gesteld worden zal moeten nagegaan worden of eventuele nieuwe investeringen de moeite lonen en of een behoud mogelijk is. 

