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1. De hervorming van de BIV had tot doel om de milieukenmerken van het voertuig als belastbare grondslag te hanteren in plaats van het vermogen van de motor van het voertuig, zodat consumenten zouden aangezet worden om te kiezen voor een milieu- en klimaatvriendelijk voertuig. Vanuit milieu-oogpunt is de hervorming zeer geslaagd. Het aantal inschrijvingen van dieselwagens is afgenomen en de gemiddelde ecoscore (een maat voor de milieuvriendelijkheid van de wagen waarbij geldt ‘hoe hoger de ecoscore, hoe milieuvriendelijker de wagen’) van de nieuw ingeschreven wagens is toegenomen.

Om de gedragsturende doelstelling van de vergroende BIV zo effectief mogelijk te realiseren, heeft de Vlaamse overheid een aantal maatregelen genomen om de potentiële koper van een voertuig de mogelijkheid te bieden zich gemakkelijker en sneller te informeren over de verschuldigde belastingen. Dit gebeurde onder meer via de ontwikkeling van een simulatietool die online raadpleegbaar is op de website van de Vlaamse Belastingdienst (http://belastingen.vlaanderen.be), en een specifieke applicatie voor mobiele toestellen. Aangezien niet iedereen evenwel de mogelijkheid heeft om zich digitaal te informeren, is ook de medewerking van de sector zelf van essentieel belang. Eind 2013 werden de afspraken hieromtrent met de sectorfederaties versterkt, zodat sinds begin dit jaar wordt voorzien in een structurele informatie van de potentiële kopers in de toonzalen van de verdelers. 
De hervorming van de BIV kan dan ook als een geslaagde opstap naar een verdere hervorming van de globale verkeersbelasting worden gezien. Met deze hervorming, specifiek gericht op vergroening, heeft Vlaanderen bovendien een voorsprong genomen ten aanzien van het Waals Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, die de hervorming van de BIV overeenkomstig het inter-gewestelijk politiek akkoord van 21 januari 2011 tot hervorming van de verkeersbelastingen nog moeten implementeren.
2-3.
Jaarlijks worden rapporten opgesteld waarin de evolutie van de milieuvriendelijkheid van het wagenpark wordt opgevolgd. Deze rapporten zijn terug te vinden op www.ecoscore.be. Er wordt een analyse gemaakt van het totale park, van de nieuwe inschrijvingen en van de tweedehandsinschrijvingen. Deze analyses gebeuren op Belgisch niveau en voor elk gewest. Een aantal analyses gebeuren op het niveau van de eigenaar van het voertuig (particulieren, bedrijven zonder leasingactiviteiten, bedrijven met leasingactiviteiten). De rapporten met de analyse van de data uit 2013 zullen midden 2014 beschikbaar zijn. Mijn administratie maakte een eigen analyse aan de hand van de ruwe data van 2013.

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de inschrijvingen van nieuwe voertuigen door particulieren. Deze analyse geeft het beste de effecten van de hervorming van de BIV weer. De hervorming is immers niet van toepassing op bedrijven met leasingactiviteiten en bedrijven zonder leasingactiviteiten zijn ook onderhevig aan federale maatregelen (die focussen op CO2 -uitstoot van het voertuig). 

	
	aantal BNZ
	%
	aantal DSL
	%
	aantal andere
	%
	gem. CO2
	gem. ecoscore

	2008
	53.231
	33,2
	107.052
	66,7
	293
	0,2
	150,1
	57,7

	2009
	58.746
	36,9
	100.045
	62,9
	294
	0,2
	143,9
	59,5

	2010
	63.539
	36,0
	112.825
	63,9
	238
	0,1
	135,4
	60,9

	2011
	68.663
	38,3
	110.451
	61,6
	162
	0,1
	126,8
	63,2

	2012
	69.739
	50,3
	68.567
	49,5
	237
	0,2
	134
	63,7

	2013
	78.672
	55,3
	63.510
	44,6
	169
	0,1
	130
	64,8


Deze tabel toont aan dat de trendbreuk die in 2012 zichtbaar werd, wordt verdergezet. In 2012 werden er door particulieren voor het eerst in jaren meer nieuwe benzinewagens ingeschreven dan nieuwe dieselwagens. Het aantal nieuw ingeschreven benzinewagens nam in 2013 verder toe. Ook de gemiddelde ecoscore nam in 2012 en 2013 verder toe tot 64,8.

Bij tweedehandsinschrijvingen doet deze trendbreuk zich (nog) niet voor. In 2013 waren 66,7 % van de ingeschreven tweedehandswagens dieselwagens. De hervorming van de BIV werd geleidelijk aan ingevoerd, waardoor het effect nog niet ten volle kan spelen. Anderzijds werd om sociale redenen de leeftijdskorting behouden, waardoor het effect niet ten volle wordt doorgerekend. 

We zien dus duidelijk dat de vergroende BIV een effect heeft op het aankoopgedrag van particulieren.
4-5.
In de tabel hieronder vindt de Vlaamse volksvertegenwoordiger voor de drie laatste jaren het aantal voertuigen (inclusief moto’s) dat is ingekohierd en de gevorderde BIV voor de periodes van 1 maart tot 28 februari van het volgende jaar. Uit dit overzicht blijkt dat de gemiddelde BIV met 9 % gedaald is ten opzichte van voor de hervorming.
	Periode 
	Ingekohierde BIV
	Aantal 
	Gemiddelde BIV

	 01/03/2011 - 29/02/2012 
	269.325.581,95
	789.312
	341,22

	 01/03/2012 - 28/02/2013 
	202.597.232,21
	646.044
	313,60

	 01/03/2013 - 28/02/2014
	219.927.648,13
	709.126
	310,14


6.
Uit voorgaande antwoorden blijkt dat de hervorming niet heeft geleid tot een verhoging van de gemiddelde BIV en toch het gewenste gedragsturende effect heeft bewerkstelligd.  
7.
De hervorming houdt reeds rekening met de gedragsturende finaliteit. In de formule zijn indexatiemechanismen voorzien die rekening houden met de verwachte daling van de CO2-emissies en de graduele verbetering van de euronorm
8.
Ingevolge artikel 4, §3, van de Bijzondere Financieringswet vereist de onderwerping van ondernemingen met leasingactiviteiten aan een vergroende BIV een inter-gewestelijk samenwerkingsakkoord zoals bedoeld in artikel 92bis, §2, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen. Er wordt hieromtrent overleg gepleegd in het kader van het inter-gewestelijk project waarbinnen ook de afspraken rond de invoering van een kilometerheffing voor vrachtwagens worden gemaakt. 
