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Belasting op inverkeerstelling   -   Impact vergroening
Vanaf 1 januari 2011 staat de Vlaamse overheid - Agentschap Vlaamse Belastingdienst - in voor de inning van de verkeersbelastingen in Vlaanderen. De jaarlijkse verkeersbelasting, de belasting op de inverkeerstelling, de aanvullende verkeersbelasting en het eurovignet werden vanaf 1 januari 2011 in het Vlaamse Gewest niet langer geïnd door de federale overheidsdienst (FOD) Financiën.

De belasting op inverkeerstelling of kortweg de BIV wordt geheven op elke eerste inverkeerstelling op de openbare weg door één welbepaalde persoon. Met andere woorden, ze geldt ook voor de tweedehandsvoertuigen die door de nieuwe eigenaar voor de eerste maal worden ingeschreven.

De belastingschuld inzake de BIV ontstaat "automatisch" vanaf de inschrijving van het voertuig, luchtvaartuig of vaartuig bij respectievelijk de DIV, het Bestuur van de Luchtvaart of het Bestuur van het Zeewezen en de Binnenvaart. Deze inschrijving geldt als een onweerlegbaar vermoeden van het gebruik op de openbare weg. De belastingplichtige moet hiervoor geen enkele formaliteit vervullen.

De BIV is van toepassing op drie categorieën, namelijk: 

1. personenauto's, auto's voor dubbel gebruik (breaks), minibussen en motorfietsen ingeschreven in België;

2. alle luchtvaartuigen die in België worden gebruikt en zijn ingeschreven;

3. jachten en pleziervaartuigen langer dan 7,5 meter die in België worden gebruikt en waarvoor een vlaggebrief is afgeleverd.

Op 1 maart 2012 werd de BIV voor particulieren en voor rechtspersonen (behalve ondernemingen met leasingactiviteiten) hervormd. Sindsdien houdt men bij de bepaling van de belastbare grondslag rekening met milieukenmerken van het voertuig: het brandstoftype, de Euronorm (luchtkwaliteit) en de CO2-uitstoot (klimaat).

In het antwoord op schriftelijke vraag nr. 571 van 20 maart 2013 stelde de minister: “De potentiële opbrengsten uit de BIV die ingekohierd werd naar aanleiding van inschrijvingen die gebeurd zijn in de periode van 1 maart 2012 tot 28 februari 2013 liggen ongeveer 28 miljoen euro lager dan 12 maanden voordien. Dit kan voor ongeveer 11 miljoen euro toegeschreven worden aan de afname van het aantal ingeschreven voertuigen. Ingevolge een tijdelijke maatregel (…) werd gedurende de periode 1 maart 2012 – 30 april 2012 de BIV op twee manieren berekend en werd het laagste bedrag toegepast. Dit heeft een minderontvangst van ongeveer 5 miljoen euro tot gevolg gehad.

Rekening houdend met voormelde externe en uitzonderlijke factoren mag gesteld worden dat de vergroening van de BIV tot gevolg heeft dat de potentiële opbrengsten uit BIV voor de periode 1 maart 2012 – 28 februari 2013 ongeveer 12 miljoen euro lager zijn dan voor de hervorming. Dit verschil wordt grotendeels verklaard door de geleidelijke invoering van de nieuwe BIV voor tweedehandsvoertuigen en is dus niet structureel, zodat de doelstelling van de Vlaamse Regering naar budgetneutraliteit effectief bewaarheid wordt.”

1. Hoe evalueert de minister de invoering van de vergroening van de verkeersbelastingen na 2 jaar?

2. Zijn er - 2 jaar na de invoering van de vergroening van de BIV - merkbare wijzigingen in het aankoopgedrag van de consument? Welke invloed heeft de vergroende BIV op het aankoopgedrag van de consument? Zijn hieromtrent reeds studies uitgevoerd?

3. Wat is de invloed van de vergroende BIV op de Ecoscore van de aangekochte wagens?

4. Hoeveel bedraagt de gemiddelde BIV voor kleine, middelgrote en grote wagens sinds de vergroende BIV voor 100 % van kracht is? Hoeveel bedroegen deze cijfers voor 1 maart 2012?

5. Kan de minister de budgetneutraliteit van de vergroening van de BIV aantonen ten opzichte van de vroegere regelgeving? Gelieve het antwoord te staven met cijfergegevens en de periode 1 maart 2013 - 1 maart 2014 te vergelijken met voorgaande jaren.

6. Welke maatregelen zal de minister treffen indien de vergroening van de BIV niet budgetneutraal blijkt te zijn?

7. Houdt de minister rekening met het feit dat de vergroening van de BIV een gedragssturende finaliteit heeft, waarbij de toekomstige inkomsten uit de BIV dalen indien de maatregel effectief werkt? Zal de minister maatregelen treffen om de inkomsten uit verkeersbelastingen op een constant niveau te houden? Zo ja, graag een nadere toelichting. 

8. Zullen er maatregelen worden getroffen om ondernemingen met leasingactiviteiten ook te onderwerpen aan een vergroende BIV? Is er op heden reeds overleg geweest met de andere gewesten?

N.B. Deze vraag werd gesteld aan de ministers Schauvliege (vraag nr. 354) en Muyters (nr. 531).
