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van 27 februari 2014

van tine eerlingen
De Lijn Leuven  -  Doorstromingsonderzoek   -   Busverkeer centrum

De stad Leuven wil, volgens de bestuursnota 2013-2018, er bij De Lijn op aandringen om de hinder (door uitlaatgassen, lawaai enzovoort) van het openbaar vervoer in de binnenstad weg te werken door het busverkeer binnen de ring te verminderen en door kleinere, stillere en schonere bussen in de binnenstad te laten rijden. Na het vorige doorstromingsonderzoek (2003) voor het openbaar vervoer in de brede regio rond Leuven achten De Lijn en AWV Vlaams-Brabant (Agentschap Wegen en Verkeer) de tijd rijp voor een nieuwe studie, uitgevoerd door Technum.

De stad wil streeklijnen niet meer door de binnenstad laten rijden en alternatieve routes uitstippelen in samenwerking met De Lijn (bijvoorbeeld over de ring). Leuven wil ook shuttlebussen inleggen (specifiek in verbinding met de randparkings) en gelede bussen in de binnenstad weren. Verder wil ze onderzoeken of een light rail of tram in eigen bedding voor Leuven mogelijk is. Ten slotte wil de stad Leuven meer bussen met milieuvriendelijke brandstoffen, bij voorkeur elektrische.

De Lijn meldt dat intussen verschillende randvoorwaarden opgenomen zijn om de realisatie van het Busplan II in Leuven te implementeren. Een belangrijke bouwsteen in de realisatie van Busplan II is Ringbus 600 in beide richtingen. Volgens de website van de stad Leuven rijdt vanaf 22 april 2014 de nieuwe ringbus 601 om de tien minuten in wijzerzin op de binnenring van Leuven. Op dezelfde dag verandert het traject van lijn 337 Waver - Leuven. De lijn 337 passeert dan niet meer door het centrum. Hierdoor zouden dagelijks vijftig bussen minder door het centrum van Leuven rijden.

Daarnaast wil De Lijn Vlaams-Brabant het aantal jaarlijkse reizigers in de regio Leuven opvoeren van 45 (2013) naar 120 miljoen tegen 2030. Volgens de Leuvense schepen van Leefmilieu zal de stad Leuven het voorstel van De Lijn bestuderen en in overleg gaan met de Lijn over een mobiliteitsplan.

1. Wat is de timing van de finalisering van het doorstromingsonderzoek? Zal dit onderzoek publiek raadpleegbaar zijn?

2. Is in bijkomende exploitatiemiddelen voorzien voor de uitvoering van Busplan II? Graag een timing van de uitvoering van Busplan II per fase + timing per fase van enerzijds doorstromings- en infrastructurele maatregelen en anderzijds aanpassingen van het bestaande busnetwerk.

3. Kan de minister een overzicht geven van de frequentie van de verschillende lijnen die over de Bondgenotenlaan in Leuven reden in de periode 2006-2013, telkens met vermelding stadsbus/streekbus en lijnnummer, opsplitsing schooldagen/schoolvakantie/zaterdag/zondag en met vermelding van het aantal passagiers?

4. Kan de minister een overzicht geven van de frequentie van de verschillende lijnen die over het Martelarenplein in Leuven reden in de periode 2006-2013, telkens met vermelding stadsbus/streekbus en lijnnummer, opsplitsing schooldagen/schoolvakantie/zaterdag/zondag en met vermelding van het aantal passagiers?

5. Kan de minister een overzicht geven van het aantal passagiers van De Lijn in Leuven voor de periode 2006-2013? Graag een opsplitsing per lijn. Op welke aannames zijn deze cijfers gebaseerd?

6. De verkeersstromen aan de verschillende busstations in Leuven (station en Gasthuisberg) worden door De Lijn en de politiediensten in kaart gebracht.

Welke rol speelt De Lijn hierin? Zijn er al tussentijdse resultaten? Zo neen, wat is de timing van de finalisering van dit onderzoek? Zal dit onderzoek publiek raadpleegbaar zijn?

7. Is er sprake van het omleiden van buslijnen die de Brusselsestraat in Leuven momenteel aandoen? Hoe concreet zijn deze plannen en wat is de timing van uitvoering?

8. De stad Leuven spreekt in haar beleidsnota over een studie naar het trampotentieel in Leuven. 

Speelt De Lijn hier een rol in? Zo ja, graag de timing. Zo neen, waarom niet?

9. De Lijn Vlaams-Brabant wil het aantal jaarlijkse reizigers in de regio Leuven opvoeren van 45 (2013) naar 120 miljoen tegen 2030. 

Op basis van welke gegevens komt De Lijn tot deze cijfers? Wat is de geraamde kostprijs? Kan de minister deze studie ter beschikking stellen?

