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Pendelfonds   -   Stand van zaken
Tijdens de commissievergadering Mobiliteit van donderdag 16 mei 2013 stelde ik een vraag om uitleg betreffende de evaluatie en de hervorming van het Pendelfonds.

De minister gaf in haar antwoord aan dat die evaluatie en hervorming inderdaad lang duurt en relatief moeilijk verloopt. Er zou onzekerheid zijn vanuit de werkgeversorganisaties die mee zetelen in de begeleidingscommissie van het Pendelfonds en verder lijkt het moeilijk om tot een consensus te komen met alle betrokken actoren (begeleidingscommissie, provincies, administratie). 

Ondertussen zou de consensus (stilaan) bereikt moeten zijn. De projectoproep in het kader van het Pendelfonds van 15 juni 2013 gebeurde nog in het oude systeem, de oproep van volgend najaar (15 november) zal al via het nieuwe systeem gebeuren.

In het mobiliteitsverslag 2013 van de MORA (Mobiliteitsraad) worden echter nog enkele belangrijke aandachtspunten aangehaald omtrent de werking, evaluatie en hervorming van het Pendelfonds. Ik zou dan ook graag de minister hierover volgende vragen willen stellen.

1. Wat is de stand van zaken van de evaluatie en de hervorming van het Pendelfonds? Is ze volledig afgerond? Zo ja, hoe ziet de hervorming eruit? Zo neen, wat zijn momenteel nog de hinderpalen/twistpunten en wanneer kan dit afgerond worden? Wanneer wordt het decreet en het uitvoeringsbesluit aangepast?

2. Welke beslissing hebben de betrokken werkgeversorganisaties genomen met betrekking tot hun deelname aan de begeleidingscommissie van het Pendelfonds? Hoe verloopt de samenwerking tussen de verschillende actoren in deze commissie?

3. In het mobiliteitsverslag 2013 van de MORA wordt aangehaald dat er tussen 2006 en 2013 ongeveer 25 miljoen euro werd begroot voor het Pendelfonds, maar dat er over de zeven oproepen heen “slechts” 19,5 miljoen euro werd vastgelegd voor pendelfondsprojecten. De lage toegekende subsidies van oproep 6 uit 2010 en oproep 7 uit 2011 zouden dan ook niet verklaard kunnen worden door budgettaire beperkingen. 

Wat is de reden van de lage subsidies van oproep 6 en 7? Waarom werd het voorziene budget van 25 miljoen euro niet volledig benut voor de Pendelfondsprojecten?

4. Zoals ik al aanhaalde in eerdere vragen over het Pendelfonds blijkt dat dit fonds bovenal een verhaal is van grote ondernemingen. Kleine en middelgrote ondernemingen vinden nauwelijks hun weg naar het fonds. Onder andere het feit dat mobiliteitscoördinatoren, die bekend zijn met het Pendelfonds, meer tewerkgesteld zijn in grote ondernemingen alsook het feit dat bedrijven minstens 50 % van het pendelfondsproject zelf moeten financieren, kunnen worden aangehaald als reden waarom KMO’s minder gebruik maken van het Pendelfonds. 

Hoe kan/wordt hier in de toekomst aan tegemoet gekomen om ook kleinere bedrijven de mogelijkheid te bieden projecten te realiseren via het Pendelfonds?

5. Hoe kunnen in de toekomst nog meer bedrijven/werknemers via het Pendelfonds gestimuleerd worden meer duurzame vervoersmodi te gebruiken voor woon-werkverkeer/verplaatsingen?

6. Op welke manier werd de voorbije jaren gecommuniceerd rond goede praktijkvoorbeelden van het Pendelfonds? Waar kan dit beter?

7. Hoe wordt de beleidsrelevante informatie over bijvoorbeeld bereikbaarheidsproblemen van bedrijven die blijkt uit een ingediend Pendelfondsdossier, opgevolgd? Op welke manier wordt er gevolg aan gegeven?

