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1. Het instemmingsdossier m.b.t. het Verdrag van Hong Kong (“Hong Kong Conventie, HKC”) wordt voorbereid door de administratie. De Federale Overheid, FOD Mobiliteit en Vervoer, coördineert dit dossier.

2. De HKC was op 6 maart 2013 ondertekend door 5 landen (Frankrijk, Italië, Nederland, Turkije en de Federatie van Saint Christopher & Nevis), telkens als aanzet voor verdere ratificatie. De meest recente stand van zaken van alle IMO Verdragen kan teruggevonden worden via www.imo.org, onder “Status of Conventions”.

3. De HKC heeft tot doel om de risico's voor mens en leefmilieu tijdens het slopen van schepen te beperken, rekening houdend met het specifieke en internationale karakter van de scheepvaart. Zo voorziet de HKC in een controle- en handhavingssysteem gedurende de volledige levenscyclus van een schip: van de ontwerp-, bouw- en exploitatiefase tot en met de recycling.

De EU wil de lidstaten verplichten om de HKC snel te ratificeren. Maar zelfs al ratificeren alle lidstaten het Verdrag, dan nog zal het vermoedelijk tot 2020 duren eer de HKC daadwerkelijk in werking kan treden. Vandaar dat de Europese Commissie op 27 maart 2012 ook met een nieuw voorstel van Verordening kwam, onder meer met als doel een vroegtijdige inwerkingtreding binnen de Europese Unie van een aantal bepalingen van de HKC te garanderen.

Vast staat dat zowel voor, tijdens als na de implementatie van de HKC, en bij uitbreiding de EU Verordening, een nauw overleg tussen de federale en de Vlaamse overheid noodzakelijk is. Zo kan een schip immers maar naar recyclage gaan mits een aangepast en goedgekeurd 'ship recycling plan' kan voorgelegd worden. Dit plan bevat zowel technische aspecten inzake scheepsbouw en exploitatie, als milieuhygiënische vereisten inzake het recycleren van het schip. Het opstellen van een duidelijk en welomschreven samenwerkingsakkoord en een goede opvolging en samenwerking nadien zullen de nodige tijd en inspanningen vragen. Ook scheepssloperijen en scheepseigenaars zullen de nodige begeleiding moeten krijgen, gezien de ingrijpende veranderingen die deze HKC voor hen teweeg brengt.
4. In het kader van de standpuntbepaling betreffende het voorontwerp van federale instemmingswet met de HKC werd een eerste raming opgesteld om de financiële gevolgen voor Vlaanderen in te schatten. Uit dit onderzoek zou blijken dat er geen weerslag is op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap. Dit wordt bevestigd door het advies van de Inspectie van Financiën van 25 mei 2012.
Voor de scheepseigenaars zal de HKC financiële consequenties hebben. De voornaamste consequenties vloeien voort uit nieuwe verplichtingen waaraan zij zullen moeten voldoen. Zo worden zij bijvoorbeeld verplicht tot het opstellen en bijhouden van een “Inventory of Hazardous Materials”. Deze moet aangeven welke gevaarlijke materialen zich aan boord van het schip bevinden of in de constructie van het schip op zich, en tevens de mate waarin deze materialen aanwezig zijn. Dit moet er onder meer voor zorgen dat het schip op een milieuvriendelijke manier kan ontmanteld worden, met de nodige aandacht voor mens en leefmilieu.

In het kader van het ontwerp van verordening wordt er momenteel gedebatteerd over een bijkomend financieringssysteem voor de recyclage van zeeschepen. Er liggen meerdere voorstellen op tafel, gaande van een “port fee” tot het verplicht maken van een “ship recycling insurance”. De bedoeling is om ook in de zeevaart het principe “de vervuiler betaalt” in te voeren, weliswaar rekening houdend met de zeer specifieke en internationale kenmerken van de zeevaart. Momenteel is het echter nog niet duidelijk hoe deze discussie zal eindigen, waardoor het nog niet mogelijk is om een inschatting te maken van de financiële consequenties. Vast staat wel dat indien er financiële consequenties zullen zijn, deze zullen bijdragen aan het voorkomen van huidige slechte beaching praktijken, voornamelijk dan in ontwikkelingslanden zoals Pakistan, Bangladesh en andere.
