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van jean-jacques de gucht
1. De stad Aalst werkt momenteel aan een nieuw Mobiliteitsplan. Er werd gekozen voor een spoor 1, wat een grondige vernieuwing van het plan betekent. 

Om het nieuw Mobiliteitsplan te voeden, maar ook de volgende jaren de verkeersstromen te kunnen inschatten, is een verkeersmodel in opmaak. Momenteel is de ijking bezig van het model aan de uitgevoerde tellingen op alle Aalsterse invalswegen.

Het Verkeersmodel kan al een eerste aanzet zijn om de invloed van Affligem en Erpe-Mere op het mobiliteitsgebeuren in Aalst te testen, maar een herkomst-bestemmingsonderzoek is hier niet uitdrukkelijk in voorzien. De huidige categorisering van de wegen beschouwt deze op- en afritten niet als een beginpunt of eindpunt van verzamel- of verdeelwegen naar Aalst. De E40 heeft in Aalst met de Siesegemlaan (R41) en Geraardsbergsesteenweg (N45) twee aantakkingen van primair niveau. De N46 en N9 zijn secundaire wegen. Ze aanduiden als een (gelijkwaardige) ‘alternatieve route’ is, mede door de hoge intensiteiten die deze wegen nu al kennen, volgens mijn diensten niet aangewezen.

2. De doorstroming op een wegvak wordt veelal bepaald door de kruispunten. Hier gaat het op de N45 om de rotondes De Haring en Albatros. De rotonde Albatros werd in het kader van TV3V aangelegd, zodat het veel beter kan functioneren als échte tweestrooksrotonde en tegelijk de fietsers beter beveiligt door ze uit de voorrang te halen. Bijkomend wordt er een studie voorzien om de haalbaarheid van een ongelijkgrondse kruising voor dit kruispunt te onderzoeken. Gezien de ontwikkeling van de nieuwe industriezone Erembodegem III en IV, is immers een bijkomende belasting van het kruispunt te verwachten. Gelet op de recente uitspraken in de pers heb ik AWV gevraagd te overleggen over het doel en aanpak van deze studie.
De rotonde De Haring wordt op korte termijn nog niet aangepast. 

Op de R41Siesegemlaan werd in het kader van de veiligheid én de doorstroming de ondertunneling van de kruispunten R41/N9 en R41/Raffelgemstraat in de planning opgenomen.

3. Zoals correct aangehaald, wordt momenteel gewerkt om het dossier R41 uitvoeringsklaar te maken. Mogelijke andere verbeterpunten zullen uit de conclusies van het mobiliteitsplan en het bijhorende verkeersmodel kunnen voortvloeien.
