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van matthias diependaele
Opwaardering Dender   -   Stand van zaken
De toenemende congestie van het wegvervoer leidt ertoe dat ook de kleine waterwegen opnieuw een belangrijke rol zullen opnemen in het goederenvervoer. Recente cijfers tonen aan dat de binnenvaart in de lift zit: de tonnenmaat van droge schepen steeg van 1.370.286 in 2001 tot 1.533.638 in 2010. Voor de tankschepen valt een stijging op te tekenen van 247.106 in 2001 tot 359.208 in 2010. Toch wordt nog steeds 23 % van waterwegen in Vlaanderen niet gebruikt voor handelsvaart. Er is dus nog ruimte voor uitbreiding en betere benutting van ons waternet. Ook de Dender ter hoogte van Aalst komt hiervoor onder meer in aanmerking.

In antwoord op schriftelijke vraag nr. 366 van 8 februari 2008 van Vera Van der Borght deelt de minister mee dat de resultaten van de “maatschappelijke kosten-batenanalyse betreffende de opwaardering van de Dender” aantonen dat “een opwaardering van de Dender naar 1.350 ton (Klasse IV), in combinatie met het inrichten van een containerterminal te Aalst, zinvol is en de beste garanties biedt voor het bestendigen en uitbreiden van de transportfunctie. Een opwaardering tot Klasse IV (momenteel Klasse I&II) tot aan de Ringbrug van Aalst met een toegelaten diepgang van 2,4m, voldoet aan de actuele noden op transporteconomisch vlak. Aan Waterwegen en Zeekanaal NV werd opdracht gegeven de voorbereidende studies voor de infrastructuurwerken aan te vatten”.

De belangrijkste werken die hiermee samengaan, behelzen:

-
de bouw van een 1.350-ton sluis in Denderbelle;

-
de uitbouw van een zwaaikom voor 1.350-ton-schepen in Aalst (Hofstade);

-
een bochtverbreding ter hoogte van de aansluiting van de Oude en de Nieuwe Dender in Den
-dermonde;

-
de uitbouw van een aantal passeerstroken;

-
beperkte baggerwerken en oeveraanpassingen.

In 2011 werd in een budget van 350.000 euro voorzien voor de opmaak van een voorontwerpstudie en een milieueffectenrapport (MER). De eindrapporten en de bijbehorende plannen werden op basis van de studieresultaten opgemaakt in het voorjaar van 2011 en zijn in principe beschikbaar. Aansluitend hierop zou het project-MER worden opgemaakt.

1. Kan de minister een overzicht geven van de stappen die zij ondernomen heeft om de opwaardering van de Dender te verwezenlijken? Wat concludeert de minister uit de beschikbare eindrapporten inzake omvang en impact van het globale project?
2. Welke inschatting kan worden gemaakt van de noodzakelijke budgetten voor de uitvoering van de projecten? 

3. Wanneer zullen de werken van start gaan? Wanneer zullen ze worden afgerond? Aan welke timing zijn de verschillende deelaspecten eventueel onderhevig?

4. a)
In haar antwoord op mijn schriftelijke vraag 643 van 8 februari 2011 deelde de minister mee
dat er sprake zou zijn van een verwachte toename van de vervoerde tonnage op de Dender van 
532.000 ton op jaarbasis.

Is dit nog steeds de laatste stand van zaken?
b)
De minister had het toen over 23 bedrijven uit de regio rond de Dender met een potentieel 
voor waterwegtransport.

Werd voor deze bedrijven intussen de impact op de werkgelegenheid bestudeerd?

