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De Scheldearm, die vanaf Melle Gent binnenstroomt en eindigt aan de sluis aan de Vlaamse Kaai/Heernislaan, zorgt al jaren voor commotie. De sluis wordt niet meer gebruikt en daardoor is de Scheldearm volledig verzand. Een groep buurtbewoners klaagt over te veel muggen en geurhinder.

De discussie over wat er met het dossier moet gebeuren, sleept al jarenlang aan. Ondertussen is er blijkbaar een beslissing genomen dat de volledige Scheldearm wordt uitgebaggerd en klaargemaakt voor pleziervaart. Deze keuze is nieuw en onverwacht. In het Bekkenbeheerplan Benedenschelde was immers oorspronkelijk de actie opgenomen: “Opmaak van een geïntegreerd plan voor de Boven-Zeeschelde tussen Gentbrugge en Melle met het oog op het beveiligd, begeleid verlanden van dit pand”. Deze actie was door het bekkenbestuur met een minderheidsstandpunt goedgekeurd. In opdracht van de minister, die consensus wou, werd de actie nadien geherformuleerd tot “Opmaak van een geïntegreerd plan voor de Boven-Zeeschelde tussen Gentbrugge en Melle met het oog op de verbinding van dit traject voor de pleziervaart in combinatie met natuur”. Een van de bindende voorwaarden was het behoud of de aanleg van 45,57 ha slik- en schorgebied met dezelfde ecologische kwaliteit als vandaag, evenals de realisatie van rietkragen en zones met oevervegetatie op het tij-onafhankelijke deel.

Deze gewijzigde keuze gebeurde zonder raadpleging van de burger via bijvoorbeeld een hoorzitting. Nochtans stelt het Bekkenbeheerplan dat de maatschappelijke toetsing en participatie essentieel zijn, dat alle belanghebbende partijen moeten betrokken worden bij de ontwikkeling van de bekkenbeleidsvisie en dat er initiatieven genomen kunnen worden bij zo breed mogelijke maatschappelijke groepen.  In deze lijn lijkt het dan ook logisch om de bewoners van Gent, Melle en Destelbergen inspraak te geven over deze fundamentele keuze tussen verdere verlanding (de oorspronkelijke actie) of pleziervaart en (andere) natuur  (de aangepaste actie).

De Schelde tussen Gentbrugge en Melle bevat heel wat slib en zand dat gebaggerd zal moeten worden om de Schelde bevaarbaar te maken.  Naast de studie ten bedrage van 350.000 euro, wordt de realisatie van het project naar verluidt op 13 miljoen euro geschat. Een groot bedrag tegenover de geschatte 2.500 passeerbewegingen van plezierboten op jaarbasis.

1. Klopt de geraamde prijs van 13 miljoen euro voor de baggerwerken? Zo ja, is het relatief lage aantal plezierboten dat naar schatting gebruik zal maken van dit traject, deze hoge investering waard?

2. Wat is het standpunt van de minister over het gebrek aan betrokkenheid en inspraak van de bewoners van Gent, Melle en Destelbergen bij deze fundamentele beslissing? Zal er nog een initiatief worden genomen om die inspraak te organiseren, of wordt er louter gecommuniceerd over voldongen feiten?

3. In wat is er voorzien in geval van nieuwe verzanding? Wordt er rekening gehouden met de noodzaak aan onderhoudsbaggerwerken en zo ja, in welk budget is hiervoor voorzien?

