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1. De Luchttoets wordt nog volop ontwikkeld. Oorspronkelijk was het de bedoeling om de ontwikkeling af te ronden tegen eind 2011. Omwille van technische redenen is de opdracht echter verlengd tot eind juli. Zodra de opdracht is afgerond zal de Luchttoets online worden geplaatst.
2. De Luchttoets is een applicatie waarmee lokale overheden ruimtelijk inzicht kunnen krijgen in de locaties waar de luchtkwaliteitsnormen (NO2, PM10 en PM2,5)  mogelijk worden overschreden. Via het instrument zullen ze een gebied of een aantal wegen kunnen selecteren waarvoor de luchtkwaliteit dan wordt berekend. Er komen geen metingen aan te pas. De berekeningen gebeuren met bestaande modellen, nl. CAR Vlaanderen en IFDM traffic. Beide modellen zijn nu al vrij beschikbaar en kunnen door lokale overheden of MER deskundigen aangewend worden om langs bepaalde straten de NO2, PM10 en PM2,5 concentraties te berekenen en te toetsen  aan de Europese luchtkwaliteitsnormen. De modelleringen gebeuren op basis van verkeersgegevens en gegevens over de omgeving (straatconfiguratie, aanwezigheid bomen, …). Afhankelijk van de situatie, een open versus een bebouwde omgeving, wordt respectievelijk IFDM traffic of CAR Vlaanderen toegepast. 

Het verschil met de huidige instrumenten zit hem in het feit dat beide modellen via een gezamenlijke applicatie aangestuurd worden. Daarnaast wordt het gebruik van de modellen veel gebruiksvriendelijker omdat de gebruiker straten geografisch op een onderliggend stratenplan zal kunnen selecteren en de mogelijke knelpuntlocaties op een overzichtelijke kaart zal kunnen visualiseren. 

Naast het screenen van de luchtkwaliteit zullen lokale overheden ook via het “rekenluik” van de Luchttoets de impact van (mobiliteits)maatregelen kunnen nagaan op de luchtkwaliteit. Op die manier kunnen ze voeling krijgen met de effecten van geplande (mobiliteits)maatregelen en kunnen ze hun beleidsvisie op een meer onderbouwde manier uitstippelen. Zodra een beslissing genomen is over bepaalde maatregelen kunnen lokale overheden deze maatregelen opnemen in de Luchttoets zodat de impact van het beleid ook visueel vorm krijgt. Op die manier kan de Luchttoets ook als communicatiemiddel gebruikt worden naar bewoners toe.

3. Er zijn opleidingen voorzien maar nog geen concrete data vastgelegd. Het einde van de ontwikkelingsfase wordt daartoe afgewacht. Het is, zoals reeds aangehaald in het luchtkwaliteitsplan dat principieel werd goedgekeurd op 31 september 2011, niet de bedoeling om het gebruik van de Luchttoets te verplichten. In de optiek van het planlastendecreet, waarin gepleit wordt voor meer beleidsvrijheid voor lokale besturen en meer outputcontrole door de Vlaamse overheid, zal niet het middel maar het doel gestimuleerd worden, namelijk het halen van de luchtkwaliteitsnormen. Deze doelstelling zal, bij de verdere uitwerking van het planlastendecreet, als Vlaamse beleidsdoelstelling worden opgenomen. Op welke manier de lokale overheid deze doelstelling wil halen, is dan zijn vrije keuze.  Hij zal wel de Luchttoets kunnen gebruiken als hulpmiddel om de luchtkwaliteit en de impact van maatregelen te monitoren.
