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van annick de ridder
1. Ik ben op de hoogte van deze situatie.

De opgelopen verliezen zijn te wijten aan de verminderde inkomsten vanwege de economische crisis die zich vanaf eind 2008 in de maritieme sector manifesteerde en aan een forse daling van de trafiek. Een vermindering van de trafiek leidt tot een daling van het aantal beloodste schepen en dus ook van de inkomsten van de loodsdiensten. Om de sterke trafiekdaling enigszins te temperen, heeft de Vlaamse Regering vanaf 16 maart 2009 tot 31 maart 2010 een crisistarief toegepast. Indien geen crisistarief zou zijn ingevoerd, dan zouden de trafiekcijfers nog sterker zijn gedaald met een nog hoger verlies aan inkomsten als gevolg. 


MDK is echter van oordeel dat de Vlaamse overheid niet juridisch of contractueel verplicht is deze verliezen te compenseren.

2. Uiteraard wil ik vermijden dat de concurrentiepositie van de haven van Antwerpen in het gedrang zou komen door onverantwoorde verhogingen van de loodsgeldtarieven. Ik volg daarom de evolutie van de loodsgeldtarieven voor de havens binnen de Hamburg - Le Havre range op en heb de loodsgeldtarieven daarop afgestemd. De tariefverhoging met 6.5% per 1 juli 2011 voor de Vlaamse havens ligt lager dan de verhoging met 7,1 % voor Rotterdam die reeds per 1 januari 2011 is ingevoerd. Bovendien blijft de jaarlijkse groei van onze  tarieven onder de stijging van de gemiddelde jaarlijkse groeivoet van de tarieven in de Hamburg – Le Havre range. 
3. Op basis van de huidige inzichten is het opzeggen van  het samenwerkingsverband met de Nederlandse loodsdienst Scheldemonden niet aan de orde. De samenwerking biedt immers ook vele efficiëntievoordelen. De operationele samenwerking tussen de Vlaamse en Nederlandse loodsdiensten blijft momenteel goed verlopen ondanks het financiële dispuut. Zo worden de wederzijdse redeboten gezamenlijk ingezet voor het uitvoeren van de loodswissel nabij Vlissingen.
4. Zoals eerder vermeld, blijf ik de concurrentiepositie van de Antwerpse haven in benchmarking binnen de Hamburg – Le Havre range bewaken. In welke mate de loodsgeldverhoging met 6,5 % zal volstaan om de verliezen van de loodsdienst recht te trekken, zal moeten blijken uit de verdere evolutie van de trafiek naar de Vlaamse havens. 
5. De DAB Loodswezen zal in overleg met de vakorganisaties nagaan hoe de werking van het loodsen en beloodsen efficiënter kan worden gemaakt. Ik heb aan de leiding van MDK de opdracht gegeven om hiertoe een concreet en resultaatgericht plan van aanpak uit te werken. Deze opdracht is momenteel in uitvoering. De maritieme sector zal hierbij betrokken worden.
