hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
antwoord 

op vraag nr. 1458 van 29  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van jan peumans
1. a)
Zie bijlagen:
- Streefbeeldstudie ontsluitingsstructuur Tongeren

- Nota voor publieke consultatie (plan-MER)

- Grondwater systeemanalyse en effectberekening van de ringweg rond Tongeren in de omgeving van het natuurgebied ‘De Kevie’(Haskoning).

- Studie voor het opmaken van een passende beoordeling van de natuurimpact uitbreidbaar tot project-MER voor de N79 – Zuidoostelijke omleidingsweg te Tongeren (Aeolus)
b)
1.
Streefbeeldstudie ontsluitingsstructuur Tongeren (conform verklaard op 27.05.2003),

2.
Studie voor het opmaken van een passende beoordeling van de natuurimpact uitbreidbaar tot project-MER, voor de N79 – Zuidoostelijke verbindingsweg te Tongeren (Aeolus). 

3.
Grondwatersysteemanalyse en effectberekening van de ringweg rond Tongeren in de omgeving van het natuurgebied ‘De Kevie’(Haskoning)

4.
Opmaak van een kennisgevingdossier en een plan-MER voor de aanleg van de Z-O en N-O omleidingsweg te Tongeren (Libost)

c)
1.
Streefbeeldstudie ontsluitingsstructuren Tongeren (2003)

Volgens het verkeersmodel zal het verkeer op de Zuidoostelijke verbindingsweg vooral via de Leopoldwal van en naar de R72 rijden. Een beter gebruik van de omleidingsweg is mogelijk als er een knip komt voor gemotoriseerd verkeer op de N79 t.h.v. Hazelereik.

Het streefbeeld voorziet de heraanleg van de Overhaemlaan als een rijweg 2x1 rijstrook met vrijliggende fietspaden en ventwegen. Op de kruispunten met de N20, de Industrieweg en de Neremweg worden rotondes voorzien.

2 Studie voor het opmaken van een passende beoordeling van de natuurimpact uitbreidbaar tot project-MER, voor de N79 – Zuidoostelijke verbindingsweg te Tongeren (Aeolus).

Deze studie werd stopgezet na passende beoordeling gezien de gewijzigde MER-wetgeving een plan- én project-MER vereist. Er is geen eindbeoordeling gemaakt door het Agentschap Natuur en Bos; de impact moet worden bestudeerd in nieuwe studies, nl. een plan- en project-MER.

3.
Grondwater systeemanalyse en effectberekening van de rinweg rond Tongeren in de omgeving van het natuurgebied ‘De Kevie’(Haskoning).

Voor wat betreft grondwaterstand en grondwaterstroming zijn er stijghoogteverschillen tussen de huidige situatie en de situatie met ringweg. De verschillen bedragen maximaal 20 centimeter (daling ten opzichte van de huidige situatie). Dit maximaal verschil situeert zich ter hoogte van het Hardel. De stijghoogtewijzigingen beperken zich tot de locatie van de ringweg, tallud en drainagegrachten. 
Ter hoogte van deze wijziging is het mogelijk dat de watertafel boven de kleilenzen zal droogvallen. De stromingsrichting zal ongewijzigd blijven vanaf de heuvelflank richting Jeker/Hardel. De wijziging is te wijten aan de verandering in aanvulling naar de grondwatertafel. De effecten van verdichting en maaiveldswijzigingen heffen elkaar waarschijnlijk bijna op.

4. Opmaak van een kennisgevingdossier en een plan-MER voor de aanleg van de Z-O en N-O omleidingsweg te Tongeren (Libost)

In de plan-MER worden 2 alternatieven voor de Z-O omleidingsweg onderzocht, één tracé volgens de streefbeeldstudie en één tracé via de Maastrichtersteenweg en het BPA Moerenpoort. Er wordt aandacht besteed aan de doorstroming van het openbaar vervoer. Een eventuele knip voor gemotoriseerd verkeer t.h.v. de Blaarstraat en de Jaminéstraat wordt in de discipline Mens en Verkeer ook nader onderzocht.

d)
1.
Streefbeeldstudie ontsluitingsstructuur Tongeren (2003)

(Met de streefbeeldstudie wordt rekening gehouden in het ontwerp voor de herinrichting van de N79 tussen de N618 en het op- en afrittencomplex. Ook in het de plan-MER studie voor de Z-O en N-O omleidingsweg wordt rekening gehouden met de streefbeeldstudie.

2. Studie voor het opmaken van een passende beoordeling van de natuurimpact uitbreidbaar tot project-MER, voor de N79 – Zuidoostelijke verbindingsweg te Tongeren (Aeolus)

(Deze gegevens worden verder opgenomen en benut in de plan-MER voor de Zuidoostelijke omleidingsweg.

3.
Grondwater systeemanalyse en effectberekening van de rinweg rond Tongeren in de omgeving van het natuurgebied ‘De Kevie’(Haskoning).
(Deze gegevens worden verder opgenomen en benut in de plan-MER voor de Zuidoostelijke omleidingsweg.

4.
Opmaak van een kennisgevingdossier en een plan-MER voor de aanleg van de Z-O en N-O omleidingsweg te Tongeren (Libost)

(Het scenario uit de streefbeeldstudie is aangepast en uitgebreid met een variant.
2. a)
Het verkeer komende van de Elfde novemberwal kan vlotter via de primaire II N79 richting E313 gestuurd worden. Het openbaar vervoer kan via een aparte busstrook voorsorteren voor de verkeerslichten en via een aparte groenfase sneller het station bedienen

Het verkeer op de Leopoldwal met bestemming Bilzen en Hasselt wordt naar de Jaminéstraat omgeleid en op die manier gestimuleerd om via de primaire weg II N79 en de E313 naar respectievelijk Bilzen en Hasselt te rijden volgens het RSV.

Het ongewenst sluipverkeer door de Wijkstraat en de Neremweg wordt bovendien hierdoor ontmoedigd. 

Het verkeer op de Stationslaan kan via een bypass vlot richting Elfde Novemberwal rijden, buiten de verkeerslichten om.

b)
Het verkeer in de Stationslaan kan vlotter afgewikkeld worden omdat het verkeer richting Elfde Novemberwal via een bypass kan rijden, buiten de verkeerslichten om. Ook het openbaar vervoer kan van deze vlottere verkeersafwikkeling optimaal gebruik maken. Op die manier wordt het verkeer in de Stationslaan ook gestimuleerd om de R72 te gebruiken en niet oneigenlijk gebruik te maken van de Wijkstraat.

c)
Het is een oplossing op korte termijn die vooral inspeelt op een iets vlottere doorstroming van het verkeer.  In dergelijke kortetermijnoplossingen wordt natuurlijk geen optimale oplossing geboden voor alle vervoersmodi. Zo werden vragen gesteld bij het ontbreken van nieuwe en veilige fietsvoorzieningen in het ontwerp. Dit behoort echter tot een totale oplossing voor de hele R72. In het huidige ontwerp konden slechts enkele beperkte verbeteringen voor de zwakke weggebruiker meegenomen worden

d)
Ja. In 2009 werd door bureau Mint nv een dynamische microsimulatie uitgevoerd van het verkeer volgens het ontwerp van AWV. Het resultaat was tijdswinst voor alle rijrichtingen, ook voor het openbaar vervoer. Uitzondering hierop is een beperkt tijdverlies voor het verkeer op de Leopoldwal dat richting Elfde Novemberwal wil rijden. Het is net deze verkeersstroom die afgebouwd dient te worden, want dit is vooral sluipverkeer. Er wordt vandaag geen rekening gehouden met de resultaten van deze studie voor het dossier van de omleidingsweg, omdat dit kortetermijnmaatregelen zijn die enkel nut hadden in afwachting van de realisatie van de omleidingsweg.

e)
Het ontwerp uit deze studie zou gerealiseerd kunnen worden zonder bijkomende ingrepen in de huidige verkeerssituatie. Omwille van een negatief advies van de stad Tongeren zal deze studie in de praktijk niet worden uitgevoerd.

f)
De kostprijs van deze ingrepen bedroeg 340.000 €.

g)
De conclusie is dat door het uitvoeren van de maatregelen uit de studie de doorstroming voor het openbaar vervoer van en naar het station significant kon verbeterd worden. Ook het andere verkeer zou vlotter verlopen door deze ingrepen en het congestieprobleem op dit kruispunt zou hiermee op korte termijn gereduceerd kunnen worden.

h) Ja, zie bijlagen
bijlagen

- Streefbeeldstudie ontsluitingsstructuur Tongeren

- Nota voor publieke consultatie (plan-MER)

- Grondwater systeemanalyse en effectberekening van de ringweg rond Tongeren in de omgeving van het natuurgebied ‘De Kevie’(Haskoning).

- Studie voor het opmaken van een passende beoordeling van de natuurimpact uitbreidbaar tot project-MER voor de N79 – Zuidoostelijke omleidingsweg te Tongeren (Aeolus)
