vlaams parlement

₪ schriftelijke vragen

hilde crevits 

vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

Vraag nr. 1026

van 28 april 2011

van annick de ridder
Veerdienst Lillo-Doel-Liefkenshoek  -   Stand van zaken

Uit de antwoorden op mijn schriftelijke vraag nummer 329 van 6 maart 2007 en mijn schriftelijke vraag nummer 364 van 8 februari 2008 betreffende de kosten-batenanalyse van een uitbreiding van het veer Lillo-Doel tot een veer Lillo-Doel-Liefkenshoek, blijkt dat de uitbreiding van de bestaande veerdienst Doel-Lillo tot een veerdienst Doel-Lillo-Liefkenshoek een aan te bevelen beleidsoptie is.

Tevens blijkt uit de BMKA (Beoordelingskader met Maatschappelijke Kosten-Batenanalyse) Veer Doel-Lillo-Liefkenshoek dat de instelling van het openbare veer tot een driehoeksveer een veeleer recreatieve functie heeft (antwoord op vraag 146 van 21 oktober 2010, vraag 364 van 8 februari 2008 en vraag 88 van 25 oktober 2007). Nochtans vernemen wij uit verscheidene hoeken dat er interesse bestaat bij de bedrijven om de veerdienst te gebruiken voor woon-werkverkeer. Tevens bleek uit het antwoord op vraag nummer 88 van 25 oktober 2007 dat de uitbreiding van de veerdienst een aan te bevelen optie is indien bleek dat de werkpendel 190 bewegingen per dag telt. In 2007 bleek de teller toen op 100 bewegingen per dag te liggen. Deze streefcijfers lijken ons haalbaar gelet op de uitgesproken interesse van de bedrijven en hun werknemers.

Uit het antwoord van de minister op vraag nummer 364 van 8 februari 2008 bleek dat een eventuele uitbreiding ook afhankelijk was van het tracé van de Sigmadedijk ter hoogte van de site Liefkenshoek, hiervoor werd tevens een technische studie verricht. Uit deze studie bleek dat er een aantal mogelijke tracés zijn die elk op zich een uitbreiding van de veerdienst toelaten (antwoord op vraag nummer 146 van 21 oktober 2010).

Een concrete planning voor de uitbreiding van de veerdienst en de vaarperiode was nog niet bekend aangezien dit verbonden is aan de bouw van de vlottende veersteiger ter hoogte van Fort Liefkenshoek. De bouw van deze steiger is ingeschreven in het indicatief meerjarenprogramma van Waterwegen en Zeekanaal NV.

Ook bij de bespreking van het Masterplan Scheldekaaien in de bevoegde gemeenteraadscommissie van de Stad Antwerpen op 13 september 2010 is gebleken dat intensief personenvervoer over het water, naar het voorbeeld van Rotterdam, nog steeds wenselijk is.

1. Heeft de minister weet van de interesse bij de bedrijven om het woon-werkverkeer te optimaliseren via de veerdienst tijdens de weekdagen? 

2. Steunt de minister een uitbreiding van de veerdienst Lillo-Doel-Liefkenshoek alsook het idee om via deze weg het woon-werkverkeer tussen beide Scheldeoevers te optimaliseren?

3. Overweegt de minister, gelet op de interesse vanwege de betrokken bedrijven, om over te gaan tot een publiek-private samenwerking?

4. Hoe ver staat men men qua timing en planning voor de bouw van een vlottende veersteiger ter hoogte van Fort Liefkenshoek?

5. Bestaat er reeds een concrete planning (timing & kostprijs) voor de uitbreiding van de veerdienst en de vaarperiode? Zo ja, hoe ziet deze er uit? Zal deze tevens aangepast zijn aan het woon-werkverkeer van de werknemers in de omliggende bedrijven?

Zo neen, is de minister van plan hiervoor een concrete planning op te stellen?

