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hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
antwoord
op vraag nr. 967 van 7 april 2011
van annick de ridder
1-2.
a)
Op dit ogenblik is de uitwerking van het Masterplan (dimensionering van wegvakken en knooppunten) nog niet zo ver gevorderd dat er conclusies kunnen getrokken worden over de impact van het sluiten van de IJzeren Brug voor gemotoriseerd verkeer in deze nieuwe constellatie. Er zijn enkel algemene scenario’s gerapporteerd waaruit kan geconcludeerd worden dat het Masterplan 2020 in zijn geheel een oplossing biedt aan de zware structurele congestie van het verkeersknooppunt Antwerpen. Verdere onderzoeksvragen werden gedefinieerd in een rapport scenario’s mobiliteitsontwikkeling waarover een consensus werd bereikt door de politieke werkgroep in zitting van 23/3/2011.
Rapport: 


http://www.provant.be/binaries/Doorrekeningen%20masterplan%202020_tcm7-125055.doc
Scenario’s:
http://www.provant.be/binaries/Masterplan%20Antwerpen%20scenario%27s%20mobiliteitsontwikkeling%20tg_tcm7-125059.pdf
b)
De planning van de werken IJzerlaanbrug ligt nog niet vast. 
c)
Het Masterplan 2020 kiest ervoor om de leefbaarheid en de verblijfkwaliteit te verhogen in de stad door het autoverkeer af te bouwen. De bijkomende capaciteit die voorzien was over het Albertkanaal op de stedelijke ringweg, in relatie tot Schijnpoort en de Singel en Slachthuislaan, van het vorige Masterplan, is daarom ook afgebouwd. Bijkomende capaciteit om het afbreken van de IJzerlaanbrug te compenseren wordt niet langer voorzien. Er wordt voorzien dat de doorgaande verkeersstromen tussen noord en oost, die vandaag de R1 gebruiken, de A102 zullen gebruiken en zo plaats vrijmaken voor het lokale verkeer.
