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Enkele jaren geleden werd de zogenaamde Tilburybundel heraangelegd waardoor goederenvervoer per spoor mogelijk is in de haven van Oostende. Containers kunnen vlot worden overgeladen van vrachtwagens naar spoorwagons en omgekeerd. Er zijn echter ook plannen om sporen aan te leggen over de Edouard Moreauxlaan ter hoogte van de Spuikom, om ook de voorhaven per trein bereikbaar te maken. Zo zouden de treinen over de brug van de Spuikom naar het Zeewezendok kunnen rijden.

Mogelijk spoorverkeer over de Edouard Moreauxlaan zou het verkeer op de drukke baan nog meer belasten en nog meer fileleed veroorzaken. Bovendien zou het treinverkeer een gevaarlijke situatie creëren voor de zwakke weggebruiker.  

 

1. Klopt het dat er plannen zijn in die zin? Van wie kwam de vraag en waarop is ze gebaseerd? Of zijn de plannen achterhaald? 

2. Wat is de uitvoeringsperiode, hoelang zullen de werken duren? 

3. Is er in het bestek opgenomen hoeveel dagen de werken minimaal en maximaal zullen duren? 

4. Wat is de kostprijs? Wie zijn de betrokken partijen (firma’s, overheden…) en met welke budgetten wordt dit betaald? 

5. Is er een studie geweest over het aantal treinen die zullen rijden? Indien ja, wat is de studie? 

6. Welke garantie is er dat er ooit treinen zullen rijden? 

7. Hoelang zal het duren voor een trein de weg heeft overgestoken? Gebeurt de kruising onder een hoek van 90 ° zodat de lengte van de kruising zich beperkt tot de breedte van de rijbaan ?

8. Is er onderzocht wat de impact op de files zal zijn? Indien ja, wat zijn de resultaten? 

9. Is men zich bewust van het probleem voor fietsers en zwakke weggebruikers? Creëert het mogelijke treinverkeer geen gevaarlijke situatie voor de zwakke weggebruikers? Gebeurt de  kruising van het fietspad onder een hoek van 90 ° ? En zoniet, is men zich ervan bewust dat de wielflens van een trein een inrijgleuf van 65 mm heeft (die altijd gevrijwaard dient te worden) en waardoor de fietsers een groot risico lopen op valpartijen. Is men bewust van de situatie aan dat de huidige oversteekplaats voor fietsers wegens plaatsgebrek aan de kant van de Bolle wanneer 3 fietsers naast elkaar staan om de Edouard Moreauxlaan over te steken richting spuikom waarbij fietsers afkomend van vuurtorenwijk(fietspad naast de tramlijn) naar Oostende niet meer passeren. De aanleg van bijkomende spoorkruising zonder creatie van extra wachtruimte zal dit bestaande probleem enkel maar verergeren.

10. Hoe zal het spoor beveiligd worden? Met een rood licht, met slagbomen? 

11. Zijn er al contracten binnen of worden nog contracten verwacht? Wat houden de contracten in? Indien ja, wat zijn de gemaakte afspraken? 

12. Is er een afspraak met de haven van Zeebrugge hieromtrent? Indien niet, waarom niet? 

13. Hoe vaak werd de weg tussen de afrit van de autostrade in Oostende en de grens met Bredene de laatste 12 jaar opengebroken? 

14. Wat was de kostprijs van de werken (cf.vraag 13) per project? 

15. In dezelfde omgeving ligt een brug en een spoorlijn in de achterhaven van Oostende ter hoogte van de UCB (over het kanaal Oostende-Brugge). Deze brug en spoorlijn werden nog nooit gebruikt.

Wat is de bedoeling van deze brug en spoorlijn? Wat was de kostprijs? Wanneer zal de spoorlijn voor de eerste keer gebruikt worden? Kan de spoorlijn ook omgevormd worden tot een brug voor personenvervoer? Zijn er denkpistes in die richting? Zo ja, welke?

