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EU-verordening openbaar personenvervoer   -   Gevolgen voor De Lijn

Sinds 3 december 2009 is de verordening (EG) Nr. 1370/2007 betreffende het personenvervoer per spoor en over de weg van kracht. De vorige beheersovereenkomst tussen de Vlaamse Regering en De Lijn was van kracht tot en met 31 december 2009, maar werd pas eind december 2010 vernieuwd. 

De inwerkingtreding van de aangehaalde verordening heeft enkele gevolgen voor de nieuwe beheersovereenkomst met VVM De Lijn.

De verordening zou gevolgen hebben voor de financieringsmethode van VVM De Lijn. De huidige manier van financieren zal in de toekomst niet meer mogelijk zijn. Artikel 4 van de verordening heeft immers een aantal nieuwe verplichtingen ingevoerd die de verordening in overeenstemming brengt met de rechtspraak van het Europees Hof voor Justitie. Twee van deze voorwaarden hebben een invloed op de manier van financiering: de transparantie en het verbod op overcompensatie.

De verordening voorziet een zeer ruime overgangstermijn van tien jaar. Daardoor is het nog steeds mogelijk om zonder de toepassing van de verordening verder te werken tot 3 december 2019. 

Tijdens deze overgangsperiode kunnen er nog contracten gesloten worden die enkel moeten voldoen aan de voorwaarden van artikel 5 van de verordening. Dit is wellicht slechts een eenmalige overgangsmogelijkheid, wat inhoudt dat de volgende beheersovereenkomst mogelijk al afgesloten moet worden conform alle regels van de verordening (iets wat niet het geval was geweest indien de nieuwe beheersovereenkomst was afgesloten vóór 3 december 2009). De verordening kan dus al in 2015 toepasbaar worden. Vandaar de vraag of  de Vlaamse Regering ter zake reeds met de voorbereidingen is gestart. 

1. Welke stappen heeft de Vlaamse Regering op vandaag al ondernomen in het kader van de uitvoering van de verordening 1370/2007?  

2. Zullen er administratieve diensten overgeheveld dienen te worden naar de Vlaamse Gemeenschap om het risico op overcompensatie te vermijden? 

3. Wordt het noodzakelijk om de volledige infrastructuur van de VVM De Lijn over te dragen naar Lijninvest (inclusief voertuigen)? 

4. Op welke basis zal de VVM De Lijn haar budget in de toekomst worden samengesteld?

