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van matthias diependaele
1. In het provinciaal ruimtelijk structuurplan Oost-Vlaanderen wordt een te ontwerpen secundaire weg II (N41) aangeduid die loopt vanaf het kruispunt N41-N47 (Lebbeke) tot de N406 (Dendermonde) en daarop aansluitend tot de R41 (Aalst).


In het kader van subsidiariteit heeft de provincie Oost-Vlaanderen de selectie van de secundaire wegen aangeduid en neemt zij nu ook het initiatief tot opmaak van een provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan (gekoppeld aan de uitwerking van een PlanMER) om het precieze tracé van de weg planologisch vast te leggen.


Volgens de huidige prognose wordt de definitieve vaststelling van het Provinciaal RUP voorzien in april 2012. Bij de opmaak van het meerjarenprogramma voor de daaropvolgende periode zal hierop maximaal worden ingespeeld.


De timing van het planproces is als volgt::
· September-november 2009: doelstellingsnota en tracéalternatieven.
· November 2009 - maart 2011: PlanMER.
· September 2010 - mei 2011: voorkeursscenario/geïntegreerde stappennota.
· Februari - september 2011: voorontwerp RUP.
· September 2011- augustus 2012: ontwerp RUP.

Eenmaal het definitieve tracé via het PRUP wordt bestendigd, zal de studie tot het aanleggen van dit nieuwe wegvak worden opgestart om zo snel mogelijk tot realisatie over te gaan.
2. Gedurende het Plan-mer proces werd voor de aanleg van deze nieuwe verbindingsweg de discipline oppervlaktewater reeds onder de loep genomen. De relevantie van de discipline oppervlaktewater op planniveau omvat eventuele wijzigingen in het (over)stromingsregime die kunnen optreden door een toename aan verharde oppervlakte, door het doorsnijden van overstromingsgevoelig gebied en/of waterlopen. Indien er significant negatieve effecten optreden, worden milderende maatregelen voorgesteld.

Bijzondere aandacht gaat uit naar maatregelen op het vlak van:

· Voldoende infiltratie, waterberging en vertraagde afvoer indien overstromingsgevoelige gebieden worden aangesneden of verharding wordt voorzien stroomopwaarts.
· Voldoende doorstromingsmogelijkheden en kwalitatieve inrichting van waterlopen t.h.v. dwarsingen.
· Formuleren van – voor zover relevant – voorstellen voor de inrichting van:

° langsgrachten t.h.v. wegenis

° bufferbekkens
· Beperken van de invloedssfeer van bemaling, zodat waterlopen niet significant worden beïnvloed (bv. door middel van een gesloten bouwput, retourbemaling).

Een verdere uitwerking van de te nemen maatregelen op projectniveau zal gedurende de project-mer procedure verder worden uitgediept. Eenmaal het project volledig is uitgewerkt, aangepast aan de oplegde milderende maatregelen resulterend uit de mer-procedure, kan de stedenbouw​kundige vergunning worden aangevraagd en zal het dossier bijgevolg aan de watertoets worden onderworpen.

3. Zie het antwoord op deelvraag 2.
4. Gedurende het Plan-mer proces werd voor de aanleg van deze nieuwe verbindingsweg de discipline geluid al onder de loep genomen. Aan de hand van de geluidscontouren en het toetsingskader worden eventuele knelpunten zichtbaar. In geval van geluidshinder of wanneer overschrijdingen van de toepasselijke normering worden verwacht, zullen milderende maatregelen worden onderzocht. Er zal worden aangegeven welke geluidsreducerende maatregelen zijn aangewezen en waar deze zich situeren. De zones die in aanmerking komen voor milderende maatregelen, zoals geluidsschermen of –bermen, stillere wegbedekking, snelheidsbeperking,… worden aangeduid. Het milderende effect wordt gekwantificeerd. Een exacte dimensionering van milderende maatregelen is in het kader van een plan MER niet mogelijk. De mogelijke maatregelen en de zone waar ze kunnen worden gerealiseerd, zullen wel worden aangegeven. Een verdere uitwerking van de te nemen maatregelen op projectniveau zal gedurende de project-mer procedure verder worden uitgediept.
