hilde crevits 

vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

antwoord

op vraag nr. 1047 van 7 september 2010

van annick de ridder
1. Er werden afspraken gemaakt omtrent de communicatie rond dit project in een samenwerkings​overeenkomst. Deze werd goedgekeurd door de Antwerpse gemeenteraad op 25 januari 2010. Het betreffende artikel 3 luidt: “De Stad zal in samenwerking met het Vlaamse Gewest een communicatieplan opstellen, en dit voorleggen aan de verschillende partijen. In dit plan worden tevens een aantal minder-hindermaatregelen voor de bewoners opgenomen. De communicatie van alle werken gebeurt door de stad in nauw overleg met het stedelijk wijkoverleg, de betrokken partijen en de handelaars.”
In dit kader werd een infobrochure opgemaakt en verspreid. 

2. Van zodra de fasering van de werken bekend is, zullen het Vlaams Gewest (AWV), De Lijn en de Stad Antwerpen gezamenlijk een infovergadering voor de omwonenden organiseren.

3. In de voorbereidende studie werden verschillende varianten voor een keerlus of rondlus tegen het licht gehouden. De ruimtelijke impact van de voorliggende variant én het bedieningspotentieel bleken maximaal in voorliggend ontwerp. Vanuit ruimtelijke en mobiliteitsoverwegingen was dit de beste optie.
De impact van de tram inzake geluidsoverlast is verwaarloosbaar, vermits er met voldoende ruime bochtstralen kan worden gewerkt. De plaatsen waar de tram de bestaande wegenis zal kruisen of er deel vanuit zal maken, blijven even toegankelijk en oversteekbaar als voorheen. Tevens biedt de tramontsluiting ook voordelen voor de direct omwonenden.

4. De precieze ruimtelijke situatie van deze locaties is telkens bepalend geweest voor het inpassen van de keerlus.
5. Het project heeft geen impact op de verkeersdruk in de Kruishofstraat. De stadsrandparking zal immers enkel toegankelijk zijn voor verkeer komende van de N177. Alle bestaande verkeers​bewegingen blijven mogelijk.
Het is bovendien geweten dat sommige winkelketens bij inplanten van hun vestigingen rekening houden met de bereikbaarheid met het openbaar vervoer en hun winkels bij voorkeur inplanten in de onmiddellijke omgeving van bus- en tramhaltes.
6. De situatie in de Kruishofstraat zal niet anders zijn dan in andere straten waarin een tram gemengd in het verkeer rijdt. Wanneer de hulpdiensten een interventie uitvoeren dan zal op dat ogenblik al het overige verkeer ondergeschikt worden aan deze actie.
7. De realisatie van de nieuwe keerlus maakt onderdeel uit van de volledige herinrichting van het Olympiadekruispunt waarvan de Afdeling Wegen en Verkeer leidend ambtenaar is. De werken zijn op 2 september 2010 gestart (aanvangsbevel aannemer). De duur van de werken, inclusief de aanleg van de keerlus, bedraagt 160 werkdagen.
De werken zullen aanvatten met het uitvoeren van verkeersmilderende maatregelen ter hoogte van de Silvertoplaan, meerbepaald de bypass Armstrongweg.

Verwacht wordt dat medio oktober zal aangevat worden met de voorbereidende werken aan het Olympiadekruispunt zelf. Ondermeer de nutsmaatschappijen dienen verplaatsingen door te voeren.

Ondertussen lopen de besprekingen tussen bouwheer, partijen en politiediensten om de fasering van de werken zelf op punt te stellen.

Ondermeer de bereikbeerheid van de handelszones, alsook de veiligheid van de talrijke lokale schoolgangers vormen hierbij een aandachtspunt.

8. De inplanting van de Park & Ride op het Generaal Robertplantsoen is het resultaat van het parkeeronderzoek dat door het Gemeentelijk Autonoom Parkeerbedrijf Antwerpen (GAPA), medeparticipant in het project, werd gevoerd. Ik ben niet in het bezit van de resultaten van dit onderzoek.
9. Het antwoord op deze deelvraag behoort tot de bevoegdheid van het Autonoom Parkeerbedrijf Antwerpen.

10. Zie het antwoord op deelvraag 9.
11. Er zijn geen recente tellingen beschikbaar, doch de algemene indruk duidt op een goede bezettingsgraad.

12. De geplande P&R-zone zal publiek toegankelijk zijn en heeft de ambitie een stadsrandparking te worden. Dergelijke parkings strekken tot doel automobilisten maximaal te responsabiliseren en hun reis stadinwaarts verder te zetten met het openbaar vervoer door hen een goed bereikbaar alternatief voor te stellen, voorzien van een geschikt overstaptransferium.
Wat de ligging van de stadsrandparking betreft, kan worden gesteld dat deze goed is omwille van de rechtstreekse ontsluiting via de N177 zonder een belasting van de lokale straten.

Momenteel ontbreekt in het zuiden van de stad een georganiseerde overstapmogelijkheid voor automobilisten op het openbaar vervoer.

13. De basisvoorwaarde in het ontwerp was dat de herinrichting tenminste de afwikkelingscapaciteit moest vertonen zoals vandaag het geval is. Maar het Olympiadekruispunt staat vooral gekend als een zwart punt. De heraanleg moet in eerste instantie de verkeersveiligheid op dit kruispunt verhogen. Bovendien zijn er maatregelen genomen om het kruispunt te ontlasten van doorgaand verkeer: (1) de aanleg van een comfortabele overstapmogelijkheid op het openbaar vervoer enerzijds; en (2) het maximaal inschakelen van de A12 en de Jan de Vostunnel anderzijds. Daarbij moet wel vermeld worden dat de groeireserve, die meestal aan nieuwe kruispunten wordt meegegeven, volledig wordt toegewezen aan de zwakke weggebruiker en het openbaar vervoer. Om die reden werd ondermeer de bypass ter hoogte van IKEA gebouwd, waardoor op bestendige wijze heel wat wegverkeer van het Olympiadekruispunt zal afgeleid worden.

14. Deze tramverbinding werd opgenomen in het Masterplan Mobiliteit voor Antwerpen 2020.
