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antwoord

op vraag nr. 1023 van 2 september 2010
van jan peumans
__________________________________________________________________________________
1. De startnota is op de PAC van 14 december 2009 niet conform verklaard. Op tussentijdse besprekingen zijn bijkomende alternatieve tracés besproken. Deze alternatieven werden mee opgenomen in een aangepaste startnota, die werd voorgesteld aan de gemeenteraad. De meerderheid van de raadsleden heeft deze startnota afgekeurd. De gemeenteraad wenst te wachten op de resultaten van de wetenschappelijke studie.
2. Gelet op het bovenstaande werd er nog geen nieuwe startnota op PAC besproken.
3. De belangrijkste aanpassing in de aangepaste startnota is de alternatieve ontsluiting met behoud doorgaand verkeer in Hansbekedorp. 

· Een aansluiting in het zuiden wordt in dit alternatief gemaakt met de Kapellenstraat. Na het uittekenen van het lengteprofiel van de tunnel, bleek echter dat deze ter hoogte van de Kapellenstraat nog niet op maaiveld hoogte is. Dit alternatief is dus geen verkeersveilige oplossing: de tunnel zou op een kruispunt uitmonden.
· Het deel ten noorden van de spoorlijn werd in het alternatief tracé verbonden met de Merendreestraat. Vanuit de tunnel wordt het verkeer via grote bocht naar rechts geleid. Voor de veiligheid en de zichtbaarheid is een bochtstraal van 330m nodig, De aantakking op Merendreestraat ligt op een kleine kilometer van Hansbekedorp. De voordelen (minder weginfrastructuur, minder grote omleidingsfactor richting Merendree) wegen niet op tegenover de nadelen (geen verbeterde leefbaarheid in Hansbekedorp, grote omrijfactor voor verkeer naar Hansbeke en Landegem, dubbele last voor bewoners van de Merendreestraat en geen juridische basis waarop gesteund kan worden). Daarom werd dit concept niet geselecteerd.
