hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
antwoord 
op vraag nr. 644 van 23 april 2010
van tine eerlingen
1. Volgende kosten werden door Belgocontrol naar voor gebracht voor de dienstverlening van de ‘Terminal’ activiteit op de regionale luchthavens:


Luchthaven Antwerpen:

2009
6,3 Mio EUR

2008 (op basis van geïndexeerde cijfers uit 2005)
4,8 Mio EUR

2007 
niet meegedeeld

2006
niet meegedeeld


Luchthaven Oostende-Brugge:

2009
2,9 Mio EUR

2008 (op basis van geïndexeerde cijfers uit 2005)
2,3 Mio EUR

2007 
niet meegedeeld

2006
niet meegedeeld

2. De DAB’s hebben in het verleden en dus ook in de jaren 2006-2009 niet betaald voor de diensten van Belgocontrol, ingevolge het samenwerkingsakkoord tussen de Belgische staat die optreedt voor de Regie der Luchtwegen en de Gewesten van 30 november 1998.

Wel staan de DAB’s soms in voor de aankoop van materiaal dat zowel de luchthaven als Belgo-control ten dienste is. Zo werd in 2009 in Antwerpen de ATIS gefinancierd voor € 2.556.000. In Oostende werden de ceilometer (€ 37.449 - 2007) en de ATIS (€ 183.181 - 2005) door de luchthaven bekostigd.

De door Belgocontrol geleverde diensten zijn:

· Luchthaven Antwerpen en Oostende-Brugge: Luchtverkeersleiding, Meteo, AIS, Navigatie-apparatuur
· Luchthaven Kortrijk-Wevelgem: nihil.

3. De Vlaamse Regering betaalt niet voor andere diensten mbt Belgocontrol. 
4. Vooreerst werd het punt bijkomend geagendeerd op de interministeriële conferentie voor mo-biliteit, infrastructuur en telecommunicatie van 1 april ll., de ICMIT, naar aanleiding van de verordening (EG) nr. 1070/2009 van 21 oktober 2009. De bespreking in het interministerieel comité, die een eerste concrete bespreking was van de problematiek, heeft duidelijk gemaakt dat alle gewesten principieel bereid zijn tot overleg over de financiering van Belgocontrol. Wel werden daarbij vragen gesteld naar de aangekondigde audit over de werking van Belgocontrol. Hierop werd besloten in bilateraal overleg de technische gesprekken op te starten, in voor-bereiding op verder politiek overleg. Er ging reeds technisch overleg door op het Kabinet van de Staatssecretaris voor Mobiliteit Schouppe op 15 april ll. en 30 april ll. op mijn Kabinet.

5. De eventuele herziening van het samenwerkingsakkoord zou ertoe moeten bijdragen dat er een “level-playing field” ontstaat tussen de verschillende luchthavens, waarbij ook rekening wordt gehouden met de specifieke aard van elke luchthaven. In de bestekken voor de aanwijzing van de luchthavenexploitatiemaatschappijen is opgenomen dat de LEM’s in geen geval de kosten voor de luchtvaartnavigatiediensten zullen moeten dragen.
6. De taken van luchtvaartveiligheid en luchtvaartbeveiliging die het kader van “eenheid van beheer” door de LEM in opdracht van de Vlaamse Overheid worden uitgevoerd, zullen door de Vlaamse Overheid worden gesubsidieerd. Deze taken hebben betrekking op de luchthaven-exploitatie en niet op de luchtverkeersleidingdiensten zoals die door Belgocontrol worden gele-verd op de luchthavens Antwerpen en Oostende-Brugge. Voor de luchthaven Kortrijk-Wevelgem wordt er door Belgocontrol geen luchtverkeersleiding gegeven. Deze luchthaven heeft wel een luchtvaarinformatiedienst die echter niet de status heeft van de luchtverkeers-leiders op de andere luchthavens. In afwachting van eventueel later te verkrijgen effectieve luchtverkeersleidingdiensten, wordt de luchtvaartinformatiedienst – tot eventuele opheffing er-van – wel door de Vlaamse Overheid gesubsidieerd. 
a) In het verleden werd geen budget hieromtrent voorzien in de begroting van de Vlaamse Rege-ring, ingevolge het samenwerkingsakkoord tussen de Belgische staat die optreedt voor de Regie der Luchtwegen en de Gewesten van 30 november 1998. Indien zou blijken uit de lopende onderhandelingen dat de Vlaamse Overheid zich zou engageren tot het dragen van bepaalde kosten, spreekt het voor zich dat ze ook het budgettaire luik zal meenemen. 

b) Voorziene middelen voor de luchtvaartveiligheid en luchtvaartbeveiliging:


Luchthaven Oostende-Brugge 
€ 5.537.524 op jaarbasis

Luchthaven Antwerpen

€ 3.514.540 op jaarbasis

Luchthaven Kortrijk-Wevelgem   € 747.600 op jaarbasis 

Voorziene subsidiering luchtvaartinformatiedienst voor de Luchthaven Kortrijk-Wevelgem: 285.900 € op jaarbasis.
c) De LOM’s zullen instaan voor het op peil houden van de basisinfrastructuur van de lucht-havens.
7. a) 
De Vlaamse Regering is momenteel niet betrokken bij dit nieuwe beheerscontract.

b) 
De Vlaamse Regering is momenteel niet in het bezit van het verslag van deze audit.

8. Ik zie wat Vlaanderen betreft eerder een zekere complementaire marktpositie tussen de verschil-lende luchthavens waar de luchthaven Zaventem de grootste luchthaven is en deze beschikt over vele troeven door de aanwezigheid van verschillende lijndiensten en de vestiging van Brucargo. 


In de geest van de Europese regelgeving kunnen lidstaten luchthavens met een eerder beperkt verkeer (minder dan 50.000 commerciële bewegingen per jaar) vrijstellen van de aanrekening van de lokale terminalkosten aan hun gebruikers. Europa heeft de visie ontwikkeld dat regionale lucht-haven, met hun specifieke marktsegment binnen de luchtvaartsector, een niet onbelang-rijke rol spelen. 

9. De onderhandelingen die worden gevoerd over een nieuw samenwerkingsakkoord, zouden even-tueel een mogelijkheid kunnen bieden om ook op de luchthaven Kortrijk-Wevelgem lucht-verkeersleidingdiensten te verkrijgen. Het is echter te vroeg om hierover verdere uitspraken te doen.

10. Aangezien de regionale luchthavens gecatalogeerd worden als luchthavens van categorie D (minder dan 1 miljoen passagiers per jaar) en er uitsluitend zal worden gesubsidieerd voor infrastructuur en de uitvoering van overheidstaken met betrekking tot veiligheid en beveiliging, is volgens de “Mededeling van de Commissie inzake communautaire richtsnoeren voor finan-ciering van luchthavens en aanloopsteun van de overheid voor luchtvaartmaatschappijen met een regionale luchthaven als thuishaven – Publicatieblad  Nr 312 van 9/12/2005” geen aanmel-ding noodzakelijk.


In het bestek zijn clausules opgenomen die bepalen dat de LEM een gescheiden boekhouding moet voeren tussen de commerciële activiteiten en de gesubsidieerde taken. De subsidiëring gaat niet verder dan de compensatie van de in het bestek beschreven en door de LEM effectief aan-getoonde kosten.
