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1. De N9 Brusselsesteenweg te Asse is een gewestweg met hoge verkeersintensiteiten en een hoog aandeel vrachtverkeer. 
Langs de N9 tussen Zellik en het station van Asse ligt een dubbelrichtingsfietspad rijrichting Asse, deels aanliggend. In een druk bebouwde omgeving zoals dit deel van de N9, is een (aanliggend) dubbelrichtingsfietspad niet gewenst omwille van de verkeersonveiligheid door de vele zijstraten, opritten en garages. 

Het Vademecum Fietsvoorzieningen stelt dat een uiteindelijke keuze in elke concrete situatie dient te worden gemaakt in functie van de beschikbare ruimte en na afweging van alle factoren. Dit gebeurde ook hier. 
De parkeerstrook is noodzakelijk voor de bewoners van de gesloten bebouwing langs de N9 Brusselsesteenweg, die grotendeels niet over garages of opritten beschikken. 
Een versmalling van de N9 kon evenmin worden overwogen, noch kon enkelrichtingsverkeer worden ingesteld. Ook het voorstel tot verlaging van de snelheid en het instellen van gemengd verkeer is in dit geval niet haalbaar omwille van de hierboven al aangehaalde verkeersintensiteiten en het hoge aandeel vrachtverkeer. Verder kan worden gesteld dat er voor het gemotoriseerd (doorgaand) verkeer geen alternatieven voor de N9 aanwezig zijn, tenzij over hiervoor ongeschik-te en niet uitgeruste gemeentewegen, hetgeen de verkeersonveiligheid net zou doen toenemen.

Om al de hierboven aangehaalde redenen werd dan ook gekozen om de bestaande, brede parkeerstrook te versmallen en daarnaast een verhoogd, aanliggend fiets-/voetpad aan te leggen voor gemengd gebruik met een kleine schrikzone. Fietsers worden door de signalisatie attent gemaakt op het dubbel gebruik van het weggedeelte voor zowel voetgangers en fietsers.
Deze herinrichting is om die redenen conform met de richtlijnen van het Vademecum Fiets-voorzieningen.
 

2. Wegens onvoldoende plaats voor de aanleg van én een fietspad én een voetpad, werd gekozen voor een fiets-/voetpad voor gemengd gebruik. Dit zal ook op die manier worden gesignaleerd door het plaatsen van de hiervoor voorziene verkeersborden. 
3. Alle weggebruikers, dus ook fietsers en voetgangers, worden geacht het verkeersreglement na te leven. Bij gemengd gebruik dient een fietser een voetganger voorrang te verlenen. De aandacht van beide wordt er door de aangebrachte verkeerssignalisatieborden D10 op gevestigd dat dit fiets-/voetpad voor gemengd gebruik is bedoeld.
4. Zoals hierboven reeds aangehaald, werd deze overweging effectief gemaakt. Het was/is echter niet wenselijk de parkeerstrook af te schaffen, aangezien de meeste woningen (gesloten bebouwing) niet over parkeergelegenheid beschikken en er geen parkeergelegenheid kon worden voorzien in de onmiddellijke nabijheid, bijvoorbeeld in de zijstraten.
5. De heraanleg van de N9 werd in overleg met de betrokken partners ontworpen en werd goedgekeurd door de PCV (Provinciale Commissie Verkeersveiligheid) alvorens de aanbesteding in 2009 plaats vond. Aangezien het ontwerp het resultaat is van een consensus die rekening houdt met verschillende aspecten, is er dan ook geen reden om dit bij te sturen.
