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1. Het BART-project (Belgian Accident Research Team) werd in 2009 effectief opgestart door het BIVV in samenwerking met het Vlaamse Gewest via de lancering van het pilootproject ‘Multi-disciplinair Diepteonderzoek van Verkeersongevallen op autosnelwegen en gewestwegen’. Dit pilootproject heeft zich in eerste instantie toegespitst op afgesloten dossiers van ongevallen met vrachtwagens (en autocars) op autosnelwegen en gewestwegen in West- en Oost-Vlaanderen. Het Vlaams Gewest heeft ervoor gezorgd dat, via een subsidie van 130.000 euro, twee voltijdse perso-neelsleden op dit project konden worden tewerkgesteld gedurende 1 jaar. Na evaluatie van de eerste resultaten kan eventueel worden besloten om subsidiëring van dit project verder te zetten. 

Hoeveel de federale overheid uiteindelijk zal bijdragen tot de realisatie van het BART-project, is niet gekend. 

2. De opdracht van het pilootproject is omschreven in het betreffende subsidiebesluit. Het piloot-project met als titel: ‘Multidisciplinair Diepteonderzoek van Verkeersongevallen op autosnel-wegen en gewestwegen’ stelt zich tot doel door middel van het project:

- 
inzicht te verwerven in de oorzaken van verkeersongevallen aan de hand van diepteonderzoek op een multidisciplinaire basis (menselijk gedrag, weginfrastructuur en voertuigtechnische aspecten)

- 
beleidsaanbevelingen te formuleren om bepaalde verkeersongevallen te vermijden.

Concreet richt het project zich op:

· het formuleren van beleidsaanbevelingen i.v.m. preventie van bepaalde types van ongevallen met vrachtwagens en autocars op autosnelwegen;

· het verbeteren van de registratie van ongevallen;

· het ontwikkelen van een draaiboek voor diepteonderzoek, waarin de methodologie en de werkwijze van het onderzoeksteam op punt wordt gesteld;

· het ontwikkelen van een databank voor diepteanalyse van ongevallen;

· het bijdragen tot de ontwikkeling van een aangepast wettelijk kader.

3. Zoals voorzien in het subsidiebesluit, werd aan de Afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveilig-heid en de Vlaamse minister bevoegd voor mobiliteit driemaandelijks gerapporteerd over de inhoudelijke werking van het project, de stand van zaken en de resultaten. 

4. De resultaten van het pilootproject worden in april voorgelegd aan een begeleidingscomité, waarna ze zullen kunnen worden bekendgemaakt. De eigenschappen van de geanalyseerde onge-vallen zullen vergeleken worden met de hele verzameling van vrachtwagenongevallen in Vlaande-ren en België. Mogelijke aspecten als verkeersinzicht, kijkgedrag, gordeldracht, aandacht voor zwakke weggebruikers, controleverlies, veiligheidssystemen, type bestuurder, risicogedrag en eigen verantwoordelijkheid komen hierbij aan bod. We wachten op de resultaten om aldus de juiste conclusies te trekken
naar de wegbeheerder.   

5. Momenteel zijn er nog geen andere projecten in het kader van BART voorzien.
6.  In de periode 2007-2008-2009 subsidieerde de Vlaamse overheid het BIVV voor volgende pro-jecten: 

· ‘Multidisciplinair Diepteonderzoek van Verkeersongevallen op autosnelwegen en gewest-wegen’ (130.000 euro);

· ‘Beheers je verkeer. Ontdek zelf de oorzaken van een verkeersongeval en hoe je dit had kunnen voorkomen.’ (68.500 euro). 

Voor beide projecten werd de subsidie in 2008 toegekend.

De Vlaamse overheid werkt voor een aantal sensibiliseringscampagnes ook samen met het BIVV. Daarnaast gebeurt logistieke ondersteuning van de BIVV-campagnes via het ter beschikking stellen van afficheruimte op de afficheborden van de Vlaamse overheid langs de hoofdwegen. 
7. In de schoot van de Taskforce Verkeersveiligheid werd een Kadernota Verkeersveiligheid uitge-werkt, die op 12 mei 2009 werd besproken op het Interministerieel Comité voor de Verkeers-veiligheid (IMC). Deze kadernota werd aangenomen en sluit voor de Vlaamse overheid volledig aan bij de bestaande werking. Zo sluiten de thema’s van de communicatiecampagnes (rijden onder invloed, snelheid, gordel, jonge bestuurders, motorrijders, vrachtvervoer) aan bij de thema’s uit het Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen en de Beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken 2009-2014. Het handhavingsluik wordt ondersteund door de ontwikkeling en het ter beschikking stellen van handhavingsystemen (zoals onder meer onbemande camera’s, weigh in motion-systemen, trajectcontrole). 

8. Het uitgangspunt en onderwerp van de genoemde literatuurstudie van het Steunpunt Verkeers-veiligheid verschilt van de projectmatige uitwerking van het BART-project. Het steunpunt-onderzoek focuste immers op de conflictobservatietechniek, waarmee door het detecteren van con-flicten of bijna-ongevallen de verkeersveiligheidssituatie van een bepaalde locatie nader kan wor-den onderzocht.
Bij het BART-pilootproject wordt echter niet gefocust op een specifieke locatie, maar op speci-fieke reeds gebeurde verkeersongevallen om op basis hiervan de mogelijke oorzaken en achter-liggende redenen te gaan identificeren via diepte-onderzoek. 

