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In het huidige regeerakkoord en in de Beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken (Stuk 217 (2009-2010) – Nr. 1, p. 24) wordt het monitoren van verkeersveiligheid als belangrijk beschouwd onder het hoofdstuk “Onderzoek en betrouwbare data als basis voor een doeltreffend beleid”. Zo is het onder meer de bedoeling om een eigen Vlaamse verkeersongevallenanalyse en -statistieken uit te bouwen.

Ook de Mobiliteitsraad Vlaanderen pleitte reeds voor accuratere verkeersongevallenstatistieken, onder meer in het Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009 en de achtergrondpaper “Monitoring Verkeersveiligheid”.
Federaal is er al één en ander gebeurd binnen het BIVV (Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid). Binnen het Observatorium voor de Verkeersveiligheid van het BIVV werd in 2008 het Belgian Accident Research Team (BART) opgestart. In het kader van een proefproject zouden ongevallen bestudeerd worden waarbij ten minste één vrachtwagen of ten minste één autocar betrokken is, en die zich voordeden op autosnelwegen en gewestwegen in de provincies Oost- en West-Vlaanderen.

“Het project heet Belgian Accident Research Team. Gebeurt er een zwaar ongeval, dan zal er telkens een onafhankelijk team van experts uitrukken. Naast het politiewerk, zullen zij een eigen onderzoek voeren om te zien wat de exacte reden van het ongeval was. Die resultaten zullen we kunnen gebruiken voor een nieuw en beter beleid.”, zo beweerde een woordvoerder van het BIVV (in Het Laatste Nieuws, 28 mei 2008).

Het BART-proefproject werd financieel ondersteund door toenmalig Vlaams Minister van Mobiliteit Kathleen Van Brempt. In de beleidsnota en begroting (Stuk 13 (2009-2010) – Nr. 1-B) wordt met geen woord gerept over het BIVV of BART. Op 5 mei werden de resultaten toegelicht op een persconferentie (http://bivvweb.ipower.be/observ/pers.htm)

“Gelet op het feit dat het om een nieuwe onderzoeksmethode gaat en dat er in België nog geen wettelijk kader bestaat dat toelaat om op een totaal onafhankelijke wijze diepteonderzoek op de plaats van het ongeval uit te voeren, werd beslist om in eerste instantie enkel afgesloten gerechtelijke dossiers te analyseren.” Daartoe werd in 2008 een protocol afgesloten met de procureurs des Konings van de gerechtelijke arrondissementen Dendermonde, Gent, Oudenaarde, Brugge, Kortrijk, Ieper en Veurne.

1. Zoals aangegeven, zijn er in de begroting 2010 geen middelen voorzien voor BART. 
Hoeveel zal de Vlaamse Regering uiteindelijk bijgedragen aan het BART-project betreffende ongevallenanalyse van vrachtwagens? Wat is de totale (jaarlijkse) kost van het BART-project? Voor welke periode zijn (federale) middelen voorzien voor dit ‘proefproject’? 

2. Blijkbaar is de opdracht van het proefproject enigszins gewijzigd. Die wordt nu beperkt tot literatuuronderzoek en diepgaande analyse van gerechtelijke dossiers. 
Was de Vlaamse Regering op de hoogte van deze wijziging? Stemde zij daar mee in? Wanneer gebeurde dit?

3. Op welke manier werd het Vlaams Gewest tussentijds geïnformeerd over de voortgang van dit project?

4. De resultaten zouden in het najaar bekend worden gemaakt. 
Welke waren deze? Op welke manier zal het Vlaams Gewest als wegbeheerder hier rekening mee houden? 

5. Welke andere projecten zullen in het kader van BART uitgevoerd worden? Zal de Vlaamse Regering deze ook ondersteunen? Welke budgetten zijn hiervoor voorzien?

6. Op welke diverse manieren ondersteunde het Vlaams Gewest het BIVV? Graag een overzicht van de financiering voor 2007-2008-2009, voor structurele of projectmatige financiering. Welke middelen worden vrijgemaakt voor 2010, voor structurele of projectmatige financiering?
7. Volgens het antwoord van de minister op een vraag om uitleg (Commissievergadering C312 – OPE31 – 7 juli 2008) is de Taskforce Verkeersveiligheid samengekomen op 23 april, 4 juni en 3 juli 2008, met het oog op het opstellen van een kadernota verkeersveiligheid. 
Wat is de stand van zaken voor de aangekondigde kadernota?

8. In november 2007 verscheen een literatuurstudie van het Steunpunt Verkeersveiligheid: “Technieken voor de observatie en analyse van verkeersconflicten” (Marjolein de Jong, Grete Gysen, Ann Petermans, Stijn Daniels). 
In hoeverre zijn de inzichten van deze studie meegenomen bij de uitwerking van het BART-project?

