kris peeters
minister-president van de vlaamse regering, vlaams minister van institutionele her-vormingen, bestuurszaken, buitenlands beleid, media, toerisme, havens, landbouw, zee-visserij en plattelandsbeleid
antwoord 

op vraag nr. 148 van 30  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van johan verstreken 
1. Er bestaat in de scheepvaart geen certificaat dat bevestigt dat het schip “drijfbaar” is. Er bestaan echter wel tal van certificaten afgeleverd door de FOD Mobiliteit en Vervoer, Directoraat-Generaal Maritiem Vervoer, die de deugdelijkheid van schepen bewijzen. Deze certificaten worden door de bevoegde dienst echter nooit aan overheidsschepen afgeleverd, daar hierrond geen wettelijke verplichting bestaat. Het Vlaamse Gewest heeft deze vraag voor haar oude en nieuwe vaartuigen gesteld, doch de bevoegde federale dienst is hier, gezien het ontbreken van een wettelijke verplichting tot aflevering voor overheidsschepen, nooit op willen ingaan. 

Ook niet voor de Mercator.
2. Verwijzend naar vraag 4 kan worden gesteld dat een politiek-ambtelijke werkgroep nog niet tot een besluit is gekomen rond de toekomstmogelijkheden. Op basis van vroeger onderzoek, onder meer door externe specialisten, werden de meest kritische werken (campagnedek en masten), zowel in het scenario museumschip (en dus vele bezoekers aan boord) als een varend schip, zonder afwachten van de conclusies van de werkgroep opgestart. 

Dit gebeurde in samenspraak met de huidige exploitant van het vaartuig, de vzw zeilschip Mercator, die ook de belangen van de stad Oostende behartigt. Het niet uitvoeren van deze werken zou sluiting van het vaartuig voor bezoekers tot gevolg hebben gehad, waardoor de toekomst van de Mercator dus zeker in het gedrang zou zijn gekomen.  

Deze onderhoudswerken, uitgevoerd onder toezicht van de Consulent varend erfgoed van het Agentschap Ruimtelijke Ordening en Onroerend Erfgoed, hebben daarenboven bijkomende technische data opgeleverd die mee bepalend zullen zijn bij de keuze qua toekomstmogelijkheden.
3. De Mercator werd bij deze reparaties niet uit het water gelicht, daar dit voor de aanbestede werken niet nodig was. Er werden echter diktemetingen gedaan op deze plaatsen van de romp die bereik-baar waren, alsook op de water-windlijn, waar de corrosieproblematiek van een museumschip het belangrijkste kan zijn. Deze metingen hebben aangetoond dat de staaldiktes zo goed als overal boven, soms ruim boven, de 80% van de oorspronkelijke staaldiktes zijn. Op slechts enkele plaat-sen wordt deze dikte niet gehaald, doch blijft het staal sterk genoeg om het schip als museumschip te bewaren. Het is daarenboven vanzelfsprekend dat, wanneer de ambtelijk-politieke werkgroep niet zou kiezen om het schip een museale toekomst te geven, er nog veel ingrijpender werken aan het schip zullen moeten worden opgelijnd en ook de romp op dat ogenblik verder zal worden onderzocht om tot deze zeer ingrijpende vernieuwingen over te gaan.

4. Op dit ogenblik werden geen afdoende elementen aangedragen om af te wijken van de oorspron-kelijk voorgestelde optie om het schip in zijn huidige positie in een droogdok op te stellenvoor het publiek. Dankzij zeer gedetailleerd onderzoek dat werd uitgevoerd tijdens de herstellings-werkzaamheden, bleek echter dat de andere opties (terug varend,…) niet alleen zullen leiden tot zeer belangrijke ingrepen in het vaartuig waarbij de vernieuwingen zullen leiden tot de teloorgang van de authenticiteit van het vaartuig, maar onmogelijk kunnen binnen het museale karakter dat het schip nu heeft. Daarenboven heeft de exploitant, de vzw Zeilschip Mercator, op dynamische wijze en ondanks de afwezigheid van het vaartuig op haar ligplaats, sinds de overname van het schip van de vroegere vzw Mercator, via tal van initiatieven aangetoond dat de uitbating van het schip als museumschip succesvol kan zijn, zowel naar de toeristische sector te Oostende als naar het pedagogische luik via bezoeken aan de werf, alsook initiatieven rond Pater Damiaan.

