PAGE  
2

hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
antwoord

op vraag nr. 340 van 22 januari 2009
van annick de ridder
De snelheidsbeperking op de Antwerpse Ring is destijds ingevoerd om veiligheidsredenen. De R1 heeft op een traject van 16km 6 grote verkeerswisselaars met andere hoofdwegen en 7 lokale complexen. Deze intense weefbewegingen op de meest rechtse (en soms linkse) rijstroken worden geconfronteerd met een massale stroom doorgaand vrachtverkeer dat zich eveneens op deze meest rechtse rijstroken bevindt. Tijdens de dag ligt het relatief aandeel vrachtverkeer rond de 20%, in de (zeer) vroege ochtend groeit dit tot in de buurt van 50%. 

Op de meest linkse rijstroken zijn er 's nachts, gelet op de relatieve verkeersluwte, minder conflict-situaties. Op de meest rechtse stroken blijft, vanwege het groot aandeel vrachtwagens, het verkeer vrij druk, met veel rijstrookwisselingen en menging van traag vrachtverkeer met sneller personenverkeer. Dit uit zich in een actueel snelheidsbeeld waarbij tussen 22u en 5u uiterst links effectieve gemiddelde snelheden worden gemeten van meer dan 120km/u en uiterst rechts in dezelfde periode de snelheden zich gemiddeld rond de 90km/uur situeren. Het optrekken van de wettelijke limiet tot 120km/uur zou er toe kunnen leiden dat op de rechter rijstroken de onveiligheid sterk toeneemt. Idealiter zou een versoepeling van de maximum snelheid beperkt blijven tot de meest rustige linker rijstroken en dynamisch gekoppeld worden aan de verkeersdrukte van het moment. In dergelijke uitvoering reduceert de maatregel tot een legalisering van het feitelijke gedrag en zijn er dus nauwelijks effecten te verwachten.

Het Verkeerscentrum onderzoekt of dit technisch mogelijk en verkeerskundig haalbaar is. Vandaag worden de snelheidslimieten trouwens al dynamisch aangepast aan de actuele verkeerssituatie en worden er waar nodig verschillende limieten opgelegd naargelang de rijstrook

