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Vrachtverkeer in havengebieden   -   Milieumaatregelen

Havens zijn belangrijke attractiepolen voor vrachtverkeer. De aan- en afvoer van goederen gebeurt in belangrijke mate over de weg. Voor de Antwerpse haven gaat zowat 30% van de goederenstromen over de weg en voor containers, het belangrijkste groeisegment, bedraagt het aandeel van het wegverkeer zowat 60%.

Aangezien het Federaal Planbureau verwacht dat tegen 2030 het vervoerde tonnage over de weg met 45% zal stijgen ten opzichte van 2005 en prognoses veronderstellen dat in 2030 de containertrafiek (uitgedrukt in TEU) meer dan dubbel zo groot zal zijn dan in 2007, is en blijft – rekening houdend met het feit dat het aandeel van het wegtransport slechts langzaam afneemt – de milieu-impact van het goederentransport over de weg een belangrijk aandachtspunt.

Om de luchtkwaliteit in positieve zin te beïnvloeden, dienen allerlei beleidsmaatregelen ontwikkeld te worden die het totale vrachtverkeer, maar ook de uitstoot van het vrachtverkeer kunnen verminderen. Een beleidsinstrument dat daarbij, bijvoorbeeld in Nederland, regelmatig wordt ingezet, is de milieuzonering. Milieuzonering is in dit kader gericht op verbetering van de luchtkwaliteit, waarbij private en publieke partijen worden aangespoord sneller te zorgen voor een schoner wagenpark. Een milieuzone is een ruimtelijk begrensd gebied waar vrachtauto’s selectief worden toegelaten.
Aangezien er in en om havens een concentratie aan vrachtwagens is, de luchtkwaliteit hier zwaar onder druk staat en prognoses aantonen dat de intensiteit van het vrachtverkeer van en naar havens nog sterk zal toenemen, komen deze gebieden uiteraard in aanmerking om het instrument van de milieuzonering in te zetten.

Zo heeft het college van burgemeester en wethouders van Rotterdam beslist om een milieuzone voor de Maasvlakte in te stellen. Vanaf 1 januari 2013 zullen alleen vrachtwagens die voldoen aan de Euro 5-norm tot Maasvlakte 1 en 2 worden toegelaten. Vrachtauto’s die niet aan deze norm voldoen, mogen de milieuzone niet meer in, omdat ze de lucht te veel vervuilen. De invoering van deze maatregel werd nu al bekendgemaakt, om de transportsector voldoende tijd te bieden om zich hierop voor te bereiden.

Een ander voorbeeld zijn de havens van Los Angeles en Long Beach in de Verenigde Staten. Vanaf 1 oktober 2008 worden vrachtwagenmodellen die dateren van voor 1989 geweerd uit deze havens en in 2012 geldt dit verbod voor alle vrachtwagens van voor 2007. Deze maatregel past in het beleid van de havens om tegen 2012 de pollutie door het vrachtverkeer met 80% te reduceren.

In Vlaanderen zitten we op dit moment nog niet in een gelijkaardig stadium. In de beleidsbrief 2008 wordt evenwel een eerste aanzet gegeven: “In 2008 worden richtlijnen opgesteld en verspreid die een correct gebruik van het milieuzoneringsinstrument bevorderen.”

1. Zullen de richtlijnen inzake het gebruik van het milieuzoneringsinstrument nog dit jaar worden afgewerkt en verspreid?

2. Gaat de minister ervan uit dat het inzetten van het instrument milieuzonering voor vrachtverkeer een stimulans kan zijn om het vrachtwagenpark op een versnelde manier milieuvriendelijker te maken?

3. Zijn er volgens de minister beleidsinitiatieven noodzakelijk om de negatieve invloed op de luchtkwaliteit van het vrachtverkeer in concentratiegebieden als havens te beperken?

4. Zijn er plannen om de invoering van milieuzones voor vrachtwagens in de Vlaamse havens op korte termijn te onderzoeken?

