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Tweede Scheldebrug Temse   -   Fiets-  en wandelinfrastructuur

In april starten de werken voor de tweede Scheldebrug tussen Temse en Bornem. De nieuwe brug zal ook uitgerust worden met een fietspad en een wandel-esplanade.

De gedelegeerd bestuurder van Waterwegen en Zeekanaal NV gaf in Het Nieuwsblad van 24 februari een omschrijving van de fiets- en wandelinfrastructuur van de nieuwe Scheldebrug: “Het fietspad, in beide richtingen, en de wandelesplanade met houten planken is 4,5 tot 6 meter breed. Langs de mooiste wandelboulevard op de Schelde zullen drie eilandjes met zitbanken een prachtig uitzicht bieden op de Schelde. Zo wordt de wandelesplanade ongetwijfeld een heel sterke toeristische troef en een knooppunt voor vele wandelaars en fietsers.”

Het is uiteraard positief dat aandacht wordt besteed aan de zachte weggebruikers en dat van de overbrugging van de Schelde ook een toeristische troef wordt gemaakt, maar er rijzen toch een aantal vragen.

Voor het fietsverkeer is de brug over de Schelde een belangrijke functionele verbinding, wat betekent dat comfort en snelheid belangrijk zijn. Het aanleggen van het fietspad in houten planken is in sommige omstandigheden een rem op het comfort en de snelheid. Bij regen- of vriesweer zijn houten planken extra glad en gevaarlijk. Bovendien belemmert het mengen van fietsers en voetgangers, terwijl het uitdrukkelijk de bedoeling is om een kuieresplanade te bouwen, een vlotte doorstroming van de fietsers en het verhoogt de kans op verkeersconflicten tussen voetgangers en fietsers.

Dit zijn twee belangrijke elementen die maken dat de nieuwe brug over de Schelde tussen Temse en Bornem geen goede functionele fietsverbinding lijkt te worden tussen de provincies Oost-Vlaanderen en Antwerpen.

1. Hoe zien de concrete plannen eruit voor de fiets- en wandelinfrastructuur op de tweede Scheldebrug tussen Temse en Bornem?

2. Hoe verloopt het overleg binnen het departement Mobiliteit en Openbare Werken voor het bepalen van de inrichting van de fiets- en wandelinfrastructuur? Welke overlegprocedure ging vooraf aan de definitieve plannen?

3. Werden de Vlaamse fietsmanager, de Fietsersbond of andere organisaties betrokken bij de plannen voor de aanleg van de fiets- en wandelinfrastructuur op de nieuwe Scheldebrug?

Zo ja, wat was hun houding? Zo neen, waarom gebeurde dit niet?

4. Wat is het afwegingskader om de ondergrond van een fietspad te bepalen?

Op basis van welke argumenten werd er in dit geval voor gekozen om houten planken te gebruiken als ondergrond voor het fietspad?

5. Op basis waarvan werd de breedte van de fiets- en wandelinfrastructuur vastgesteld? 
Welke elementen verklaren het verschil in breedte van 4,5 tot 6 meter?

6. Op basis van welke argumenten werd gekozen om het fiets- en voetgangersverkeer te mengen op de tweede Scheldebrug?

7. Gaat de minister ervan uit dat de tweede Scheldebrug tussen Temse en Bornem een functionele fietsverbinding is? 

Beschouwt de minister de houten ondergrond en het gemengde karakter van het fiets- en wandelverkeer compatibel met de vereisten voor een functionele fietsverbinding?

8. Is er ruimte om nog overleg te plegen over de plannen m.b.t. de ondergrond van de fiets- en wandelinfrastructuur en het gemengde karakter van dit verkeer en om ze zo nodig bij te sturen?

N.B. Deze vraag werd  gesteld aan de ministers Van Brempt (vraag nr. 135) en Crevits (nr. 517).
