hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
__________________________________________________________________________________
antwoord
op vraag nr. 101 van 29 oktober 2007
van marc cordeel
__________________________________________________________________________________

1. Naar aanleiding van een ernstig ongeval in de Kennedytunnel op 3 oktober 2006, werd beslist om een aantal maatregelen ter bevordering van de verkeersveiligheid in deze tunnel te nemen waaronder een snelheidsplafond (max. 70 km/u) in en om de Kennedytunnel op weekdagen van 06u tot 20u, naderhand bijgesteld naar 6u30 tot 20u (vanaf 14 december 2006).


Buiten deze tijdsvensters (nachten en weekends) geldt, zoals voorheen, een maximumsnelheid van 100 km/u.

 


Het aantal ongevallen werd onderzocht op de E17 richting Antwerpen vanaf St.-Niklaas (kmpaal 86) tot en met de Kennedytunnel (R1 kmpaal 13) en richting Gent omgeving Kennedytunnel 
(R1 kmpaal 13-15).  Voor beide wegsecties werd een periode van 1 jaar (9 oktober 2006 tot en met 8 oktober 2007) vergeleken met het voorgaande jaar (9 oktober 2005 tot en met 8 oktober 2006).  Voor beide periodes werd tevens het onderscheid gemaakt tussen ongevallen binnen het tijdsvenster ‘70km/u’ en ongevallen daarbuiten.
 


In totaal gebeurden er op de beschouwde wegsecties 255 ongevallen in de periode 2006-2007 t.o.v. 152 in de periode 2005-2006.  De stijging doet zich voor zowel richting Nederland (172 ongevallen t.o.v. 116) als richting Gent (83 t.o.v. 36).


De stijging van het aantal ongevallen is echter niet toe te schrijven aan de snelheidbeperking in de Kennedytunnel, aangezien zowel binnen als buiten het tijdsvenster het aantal ongevallen gevoelig toenam: de totale stijging van het aantal ongevallen in de periode 2006-2007 t.o.v. een jaar eerder bedraagt 68%. Binnen het tijdsvenster is dat 70%, erbuiten 55%. Vermits de stijging zich zowel in beide richtingen als op alle tijdstippen voordoet, is er geen verband te leggen tussen de ongevallen en de 70km/h maatregel.
2. Aangezien de files op de E17 zowel qua lengte als qua duur zijn toegenomen, bestaat uiteraard de kans dat ook het aantal filestaart-ongevallen toeneemt.  


In totaal gebeurden er op de E17 richting Antwerpen tussen St.-Niklaas en Antwerpen-West  in de periode 2006-2007 64 ongevallen, waarvan 49 binnen het tijdsvenster 70 km/u. Een jaar eerder waren dit respectievelijk 41 ongevallen, waarvan 23 binnen het tijdsvenster.


Het is veelal moeilijk uit te maken of de filestaart op zich als (hoofd)oorzaak voor een ongeval kan worden aanzien
 


Uit een detailstudie van de ongevallen binnen het 70 km/u tijdsvenster gedurende de eerste 6 maanden van de maatregel, blijkt dat de maatregel een gunstige impact heeft op de ernst van de ongevallen in termen van slachtoffers, betrokken voertuigen en afhandelingsduur van het incident: het aantal slachtoffers per ongeval daalde van circa 0,23 tot 0,16 ; er waren gemiddeld nog 2,3 voertuigen betrokken bij de ongevallen tegenover 2,4 vóór de maatregel. De totale afhandelingsduur van de incidenten daalde met circa 30 %.

De maatregel wordt verder opgevolgd. Het is de bedoeling om over te schakelen op een dynamische snelheidsbeperking i.f.v. de actuele verkeerstoestand.  Momenteel wordt de laatste hand gelegd aan een systeem voor dynamische snelheidsbeperkingen a.d.h.v. de metingen bekomen uit AID-camera’s op het Antwerpse hoofdwegennet.  Het gaat hier echter om een reactief systeem d.w.z.: het reageert op verstoringen en past de snelheidsbeperkingen hierop aan, zoals dat ook in de ons omringende landen gebeurt.
De complexiteit van de verkeerssituatie in en om de Kennedytunnel vereist echter een proactieve snelheidsbeperking. Hiertoe werden recent de benodigde meetinstrumenten geïnstalleerd. De studie en uitregeling van de benodigde algoritmes en de implementatie ervan in het rijstrooksignalisatiesysteem vergt echter nog operationeel onderzoek waarvan de eerste resultaten ten vroegste tegen eind 2008 verwacht worden.

