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De impact van het autoverkeer

Economie
File-kost:

4 à 8 miljard/jaar

Gezondheid
Verkeer: 2.500 

overlijdens/jaar
Luchtvervuiling :  9.000 

voortijdige overlijdens/jaar

Klimaat
Transport: 36 % van 
non-ETS uitstoot in 

België



De kernboodschap

Eén netwerk, 
één dienstregeling, 

één tarief



Tijd

Ontwikkeling

van de 

netefficiëntie Strategische

doelstelling

Tussentijdse

doelstelling

Tussentijdse

doelstelling

Een duidelijke koers

Het spoor
ruggengraat van een geïntegreerd 

openbaarvervoersnetwerk



Op KT : bestaande infra en RM beperken de 
aanbodopties

Infrastructuur

Visie

Stand van zaken

Stappenplan

Integratie

Realisatie

Op LT : de gewenste dienstregeling is de 

gids voor infra en RM

Aanbod

Rollend

materieel

Een andere manier van werken

Gewenst aanbod (langetermijnvisie) 
prioriteit van investeringen 



Zwitserland

RAIL 2000 
-> Prodes 2035

Duitsland

Deutschland-
Takt

Oostenrijk

Integraler
Taktfahrplan

Een concept dat zijn sporen 
verdiend heeft



Geïntegreerde dienstregeling met aansluitingsknopen

HET CONCEPT



Vidéo en NL

Met de steun van

De reiziger centraal 

Vlot met het openbaar vervoer 
van vertrek tot bestemming



De basis is er al !

Gecadanceerde en symmetrische dienstregeling : 

Treinen kruisen elkaar altijd om    

Maar waar vindt die kruising plaats ?



Een geïntegreerde dienstregeling

Kruising 
van treinen 
in het station

Kans op 
multimodale 
aansluitings-
knoop



Twee treinen per uur

Een aantrekkelijk aanbod

Treinen kruisen elkaar altijd om

Nog meer knopen mogelijk

+



INTEGRATO 
Het concept toegepast op het Belgisch spoornet



Het project INTEGRATO

Uitgewerkt door burgers-experten

www.integrato.be

Ambitie : twee keer zoveel
reizigers kiezen openbaar vervoer

Plan INTEGRATO 2035 toont
dat het ook in België kan



Overtuigende resultaten

De essentiële knopen
kiezen op grond van 
realistische rittijden



Een minutieus raderwerk



Een concreet voorbeeld: 
de knoop in Hasselt



Ja, het kan!



Een resoluut multimodale aanpak

++

Fijnmazige bediening overal



De sleutel tot succes

De beoogde dienstregeling staat centraal



Voordelen van een
geïntegreerd OV-systeem

✔Vlotte reis naar
meer bestemmingen

✔Sneller van deur tot

deur

✔Leesbaar en 
betrouwbaar

aanbod

✔Stabiele
planningsbasis

✔Meer treinen, meer
gebruikers, meer
inkomsten

✔Hogere productiviteit

✔Duidelijk kader en 
leidraad voor
samenwerking

✔Gerichte
investeringen

✔Antwoord op 
maatschappelijke
noden

Voor de reiziger Voor de vervoers-
maatschappijen

Voor de 
overheden



Integrato en het Vlaams
mobiliteitsbeleid

Basisbereikbaarheid past vlot in project INTEGRATO

1 Treinnet

2 Kernnet

3 Aanvullend net

4 Vervoer op maat



Integrato en het Vlaams
mobiliteitsbeleid

“Bus en rail als één geheel”

➔ geïntegreerde dienstregelingsplanning



Integrato en het Vlaams
mobiliteitsbeleid

Stads- en streekvervoer➔ kostenefficiënter



Integrato en het Vlaams
mobiliteitsbeleid

Performant OV-systeem➔ beoogde modal shift



Aan de slag!

✔ Mandaat

→ administraties en OV-bedrijven

✔ In breed overleg

→ beoogde dienstregeling horizon 2035

✔ Beheersovereenkomsten en investeringsplannen

→ stap voor stap naar één doel

Beleidsmakers



Vragen ? 



Meer info?

www.integrato.be


