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Kennedyfietstunnel  -  Luchtkwaliteit

De voetgangers- en fietstunnel in de Kennedytunnel wordt intensief gebruikt door 
fietsers, bromfietsers en voetgangers/lopers. Als verbinding is deze tunnel van groot 
belang om snel van de ene oever naar de andere te geraken. Deze voetgangers- en 
fietstunnel is eigenlijk de vluchtkoker die bij de bouw van de Kennedytunnel werd 
voorzien voor de evacuatie van automobilisten. De gebruikers van deze koker beseffen 
dit maar al te goed. Wie gebruikmaakt van de koker heeft namelijk het gevoel in de 
Kennedytunnel zelf te stappen of te fietsen. Men hoort en ruikt het verkeer en de 
uitlaatgassen regelmatig alsof men er middenin zit.

De vluchtkoker van de Kennedytunnel beschikt over een eigen verluchtingssysteem en 
wordt vanaf de beide oevers in twee helften geventileerd. Destijds werd de vluchtkoker 
ook uitgerust met twee toestellen die het CO-gehalte in de lucht meten. Zodra een 
bepaalde waarde wordt overschreden, treden de ventilatoren automatisch in werking, 
respectievelijk bij een CO-gehalte van boven de 75 ppm en boven de 150 ppm, en 
blijven ze ingeschakeld tot het CO-gehalte weer tot een voldoende laag niveau (tot onder 
de 50 ppm) is gedaald. De ventilatie wordt niet op een permanente basis gebruikt omdat 
de inschakeling van de ventilatie voor een aanzienlijke luchtverplaatsing zorgt, wat door 
de gebruikers als onaangenaam ervaren zou kunnen worden.

Uitlaatgassen zijn de belangrijkste bronnen van luchtverontreiniging. In de uitlaatgassen 
zitten onder meer zwaveldioxide (SO2), stikstofoxiden (NOx) en het broeikasgas 
koolstofdioxide (CO2). Andere schadelijke stoffen in uitlaatgassen zijn roet- en 
fijnstofdeeltjes. In de wetenschap dat tunnels vaak de slechtste luchtkwaliteit hebben, en 
dat de Kennedytunnel dagelijks gemiddeld 160.000 voertuigen te verwerken krijgt terwijl 
hij ontworpen is voor 65.000 stuks, rijst de vraag of het verluchtingssysteem waarmee 
de vluchtkoker is uitgerust wel toereikend is. 

1. Hoe is het gesteld met de bedrijfszekerheid van de ventilatoren? Hoe vaak laten de 
ventilatoren het afweten?

2. Voorheen kon men niet in kaart brengen hoe vaak de ventilatoren gedurende een 
bepaalde periode werden ingeschakeld omdat de gegevens niet gelogd werden. 

Is dit nu wel het geval? Kan de minister meedelen hoe vaak de ventilatoren de 
voorbije twee jaar werden ingeschakeld?

3. Het CO-gehalte wordt permanent gemeten, maar de toestellen die het CO-gehalte in 
de lucht meten, zijn niet onfeilbaar. 



Hoe vaak waren de CO-meters defect de voorbije twee jaar? Hoe lang duurde het 
gemiddeld om het toestel te herstellen? Wat werd er in tussentijd gedaan om te 
garanderen dat de gebruikers een minimum aan bescherming kregen tegen 
schadelijke gassen?

4. Om de geuroverlast tegen te gaan, in de Kennedytunnel én in de vluchtkoker die als 
fiets- en voetgangerstunnel wordt gebruikt, werd destijds een risicoanalyse 
uitgevoerd waarvan de resultaten na de zomer van 2013 werden verwacht. Wat 
waren de bevindingen van deze risicoanalyse? Welke maatregelen vloeiden hieruit 
voort?

5. Wanneer werd er voor het laatst een meting uitgevoerd naar de luchtkwaliteit in de 
vluchtkoker van de Kennedytunnel? Indien er nog nooit een werd uitgevoerd, 
overweegt de minister een dergelijke meting te laten uitvoeren? Zo ja, naar welke 
partikels (SO2, NOx, roet- en fijnstofdeeltjes e.d.)? En wanneer zou dit dan 
gebeuren?

6. Luchtfilters lopen weliswaar het risico verstopt te raken door hoge concentraties aan 
fijnstof, maar ze zouden soelaas kunnen bieden om de verontreinigde lucht zoveel 
mogelijk te zuiveren. 

Ziet de minister heil in dergelijke luchtfilters? Overweegt de minister het gebruik van 
andere (innovatieve) luchtzuiveringstechnieken? De innovatieve luchtzuivering voor 
ondergrondse parkeergarages die in Antwerpen ingang begint te vinden - zie de 
vernieuwde parking onder de Rooseveltplaats en de nog aan te leggen parking 
Steendok onder de Gedempte Zuiderdokken - zou inspirerend kunnen werken.
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1. Het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) laat weten dat in de Kennedytunnel  
meerdere ventilatoren per tunnelkoker geplaatst zijn. Indien één van de ventilatoren 
het laat afweten, heeft dit geen invloed op de basisfunctie van de ventilatie voor het 
beheersen van de emissieconcentraties in de rijwegkokers/vluchtkoker. Er is geen 
enkel moment geweest waarop alle ventilatoren gelijktijdig niet beschikbaar waren.

2. Gegevens over de inschakeling van de ventilatoren in de Kennedytunnel kunnen sinds 
de integratie in het tunnelbewakingssyteem IRIS gelogd worden. Zo blijkt dat de 
ventilatoren 298 keer in diverse regimes en voor korte of langere tijd actief zijn 
geweest tussen 7 februari 2019 en 13 januari 2020 (inclusief testen). AWV laat weten 
dat er een wekelijkse test gebeurt waarbij de ventilatoren geschakeld worden. Buiten 
deze wekelijkse test gebeurt het inschakelen in functie van de gemeten 
emissieconcentraties.

3. Sinds de migratie van de bewakingssystemen van de Kennedytunnel in IRIS zijn 
gegevens over de CO meters in de tunnel beschikbaar. Er hangen meerdere CO-
detectoren in elke tunnelbuis van de Kennedytunnel. Dat betekent dat wanneer een 
meter defect gaat, de ventilatie wel nog blijft werken.
Van de zes CO-detectoren aanwezig in de tunnel was enkel één sensor niet 
beschikbaar van 25 augustus tot 6 november 2019. Op 6 november werd het 
onderhoud uitgevoerd waarna alle sensoren terug beschikbaar waren.
Er werden geen andere voorzorgsmaatregelen genomen voor de bescherming van de 
gebruikers tegen schadelijke gassen.

4. Deze risicoanalyse betrof een globale risicoanalyse van het medegebruik van de 
vluchtkoker door voetgangers, fietsers en bromfietsers en behandelde niet de 
geurhinder in de vluchtkoker.
Mogelijke maatregelen die in de toekomst kunnen genomen worden, betreffen de 
aanpassing en vernieuwing van de ventilatie van de Kennedytunnel in het kader van 
een totaalrenovatie van de tunnel. Er zal onderzocht moeten worden of een 
onafhankelijke sturing van de ventilatie van de vluchtkoker noodzakelijk is. Met een 
onafhankelijke sturing bedoelt het Agentschap Wegen en Verkeer dat de ventilatie in 
de vluchtkoker zou kunnen aangestuurd worden door bijkomend sensoren te plaatsen 
in de vluchtkoker zelf. Vandaag de dag wordt deze mede aangestuurd door de 
sensoren in de rijwegkoker. Wanneer de ventilatie in de rijwegkoker werkt, dan werkt 
met andere woorden ook de ventilatie van de vluchtkoker. 

5. Het Agentschap Wegen en Verkeer meldt dat nog geen metingen van de luchtkwaliteit 
werden gedaan in de vluchtkoker van de Kennedytunnel. Er zijn ook geen concrete 
plannen om dit te doen.

6. De primaire functie van de vluchtkoker van de Kennedytunnel is het faciliteren van 
het vluchten bij tunnelincidenten. De secundaire functie (fietskoker en 
voetgangerskoker) werd pas vele jaren later geïmplementeerd en vormt een probleem 
op het vlak van tunnelveiligheid. 
In het kader van tunnelveiligheid is het immers noodzakelijk dat de vluchtkoker in 
overdruk wordt gehouden. Om de luchtkwaliteit te verbeteren, dient er voldoende 



geventileerd te worden. Deze twee invalshoeken hebben quasi onverenigbare 
technische consequenties.
In het kader van een nieuwe Schelde-oeververbinding voor zachte weggebruikers 
heeft het Agentschap Wegen en Verkeer dan ook als randvoorwaarde meegegeven 
dat de vluchtkoker van de Kennedytunnel in de toekomst terug volwaardig zijn 
primaire functie zou moeten kunnen vervullen. Enkel in geval van structureel 
onderhoud aan de nieuwe verbinding kan de vluchtkoker dan nog tijdelijk en mits 
implementatie van extra veiligheidsmaatregelen als fietskoker gebruikt worden.
Er zijn geen concrete plannen om innovatieve technieken rond luchtzuivering te 
onderzoeken.

 


