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Openbare laadpalen  -  Stand van zaken

Het actieplan ‘Clean Power for Transport’ voorziet in een uitrol van 5000 laadpalen tegen 
2020. Om daartoe te komen, werd in het besluit ter stimulering van de infrastructuur van 
elektrische voertuigen van 25 maart 2016 de opdracht gegeven aan de 
elektriciteitsnetbeheerders en aan de gemeenten om dit te realiseren. De eerste reeks 
(1500 laadpunten) is ondertussen uitgerold en operationeel.

Begin 2018 werd de installatie van een tweede reeks (1000) laadpunten gegund. In het 
besluit m.b.t. de openbaredienstverplichting werd voor dit jaar de doelstelling van 1000 
laadpunten opgenomen en voor 2020 nog eens 1500 laadpunten. Ook het netwerk van 
snelladers wordt uitgebreid.

1. Hoeveel openbare laadpunten zijn er momenteel in Vlaanderen? Zitten we daarmee 
op schema conform de doelstellingen? Graag een overzicht van het aantal laadpalen 
per gemeente alsook een Vlaanderenbreed grafisch overzicht.

2. Hoe verhoudt zich dat tot de huidige elektrische vloot in Vlaanderen en hoe 
verhouden we ons hiermee tot de buurlanden?

3. De uitrol van snelladers, voornamelijk in de omgeving van snelwegen, is op dit 
moment een zaak van de private sector. 

Hoeveel zijn er momenteel aanwezig in Vlaanderen en op welke locaties? Binnen het 
BENEFIC-project is het de bedoeling om bijkomend nog 80 snelladers te realiseren 
langs het Vlaamse TEN-T kernnetwerk gebied tegen 2020. Is reeds bekend op welke 
locaties dit zal zijn? Hoe sluit dit aan bij de bestaande infrastructuur?
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1. We tellen op dit ogenblik in Vlaanderen iets meer dan 3100 publieke laadpunten, 
waarvan er ongeveer 70 snellaadpunten zijn. Ter vergelijking: in de andere gewesten 
samen zijn er iets meer dan 300 laadpunten, meteen de reden waarom België niet zo 
goed scoort in de cijfers over de laadpunten. 

De uitrol van de basisinfrastructuur, gecoördineerd door Fluvius, volgt nog steeds de 
planning. Meer detail zal terug te vinden zijn in het CPT-rapport over 2018, dat zo 
goed als klaar is. Omdat Antwerpen, Leuven en St-Truiden ervoor gekozen hebben 
om dit zelf te doen, beperkt die opdracht van Fluvius zich tot 85% van de globale 
doelstelling. Vermits Antwerpen, Leuven en St-Truiden zowel voor 2016/17 (zie CPT-
rapport over 2017) als voor 2018 onder hun eigen doelstellingen blijven, wordt die 
globale doelstelling voor Vlaanderen (5000 punten extra) niet gehaald.   

Voor 2018 waren daar respectievelijk 126, 28 en 8 laadpunten voorzien. Er werden 
ons slechts 68, 6 en 4 nieuwe punten gemeld.   

In de figuur hieronder is de oorspronkelijke planning terug te vinden tot eind 2018. 

2. In Vlaanderen zijn er 7.911 batterij-elektrische voertuigen en 25.376 plug in hybride 
voertuigen (eind 2018). Alles bij elkaar geteld geldt daardoor een ratio van 10,7 
(elektrische voertuigen per laadpunt). Dat komt min of meer overeen met de 
Europese leidraad waarbij een ratio van 10 wordt aanbevolen. Als we er tevens 
rekening mee houden dat veel Vlamingen thuis kunnen opladen omdat er relatief veel 
garages en opritten zijn en als we er rekening mee houden dat het merendeel van de 



elektrische voertuigen in Vlaanderen plug ins zijn, die minder laadcapaciteit nodig 
hebben, dan kunnen we concluderen dat er momenteel zeker voldoende publieke 
laadinfrastructuur aanwezig is. Met de geplande verdere uitrol zal dit ook zeker nog 
het geval zijn tot 2020. 

Noot: Het gemiddelde in Europa is, volgens de cijfers van het European Alternative 
Fuels Observatory: 8,2 (de opgegeven cijfers voor België kloppen niet; er is overleg 
aan de gang om dit bij te sturen) 
In het gidsland Noorwegen zou die ratio volgens EAFO op 25 liggen. Het succes van 
EV’s is Noorwegen is dan ook niet toe te schrijven aan de sterk uitgebouwde 
laadinfrastructuur. Met de uitrol van laadpalen probeert men nu dat tempo bij te 
benen. 

3. Volgens de laatste cijfers zijn er in Vlaanderen 43 locaties om snel te laden 
(vermogen gelijk aan of hoger dan 43kW). De meeste van deze snelladers beschikken 
over een AC- en een DC-laadpunt (bij DC ook vaak een CCS en een Chademo-
aansluiting). In totaal zijn er 72 laadpunten (AC en DC apart). Deze snelladers zijn 
geplaatst door private partijen, die hiervoor vaak beroep hebben gedaan op Europese 
subsidies via CEF (Connecting Europe Facility) of Vlaamse subsidies vanuit het 
Klimaatfonds voor de carpoolparkings/P&R. Het aantal snelladers zal in Vlaanderen de 
komende jaren sterk toenemen door de uitvoering van verschillende Europese 
projecten, waaronder het eigen BENEFIC-project. In de eerste oproep van BENEFIC 
werden projecten geselecteerd voor de realisatie van een 70-tal bijkomende 
snelladers en ook 10 ultrasnelladers. Deze zullen gerealiseerd worden op een 30-tal 
nieuwe locaties waar nog geen infrastructuur aanwezig is. De locaties zijn terug te 
vinden op de website www.benefic.eu/projecten, per locatie moet de 
projectindiener afspraken maken met de beheerder. Bij de beoordeling van de 
BENEFIC-projecten is rekening gehouden met de relevantie en impact van de locaties 
voor het Europese TEN-T kernnetwerk. De doelstelling van BENEFIC is om tot een 
gebiedsdekkend netwerk van snelladers te komen in Vlaanderen. Er werd bovendien 
een tweede BENEFIC-projectoproep georganiseerd in het najaar 2018. De stuurgroep 
is momenteel de ingediende projecten aan het beoordelen. Ook vanuit deze tweede 
call zullen nog bijkomende (ultra)snelladers worden gefinancierd. 

http://www.benefic.eu/projecten

