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op vraag nr. 537 van 6  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van bart de wever
1. De conclusies i.v.m. de minder hinder maatregelen voor de heraanleg van de Ring rond Antwerpen werden gebundeld in het verslag “Evaluatie Minder Hinder bij Werken R1”, opgemaakt en voorgelegd in december 2005 door de projectleiding R1 in samenwerking met het Agentschap Infrastructuur, BAM, het Vlaams Verkeerscentrum, VVM De Lijn, de NMBS en THV Minder Hinder. De beoordeling van de maatregelen ten behoeve van het wegverkeer gebeurde globaal voor het Ring-Singel-concept, waarbij geen onderscheid werd gemaakt voor de verschillende maatregelen, waaronder de afsluiting van de lokale op- en afritten. Alleszins werd vastgesteld dat het voormelde concept goed heeft gewerkt. De doelstellingen met betrekking tot het verkeersverloop werden bereikt, zodat de verkeerssituatie van en naar Antwerpen tijdens de werken aanvaardbaar bleef. De verkeersafwikkeling op de Ring zelf verliep vlotter dan in de periode vóór de werken en de klassieke congestiepunten waren zelfs grotendeels filevrij. De scheiding tussen doorgaand en bestemmingsverkeer heeft dus duidelijk een gunstig effect gehad op de doorstroming.

2. De beslissing om de oprit Berchem gedeeltelijk te sluiten werd destijds nog vóór de werken aan de Ring op een reguliere wijze genomen (o.m. voorgelegd aan Provinciale Commissie voor Verkeersveiligheid) in het kader van een beleidsoptie van de doorstroming van het openbaar vervoer. Tijdens de werken aan de Ring werd de oprit (zoals alle andere) volledig gesloten, maar na afloop van de werken werd de gedeeltelijke toegang weer hersteld. Voor de opbraak van de tijdelijke bruggen en meer bepaald die van de Grote Steenweg, werd het verkeer op de Singel richting noord tijdelijk onderbroken en omgeleid via de bewuste oprit en de Ring in noordelijke richting. In overleg met de diverse partijen (de stad Antwerpen, De Lijn, BAM, het Agentschap Infrastructuur) werd beslist om gedurende die beperkte periode de oprit terug volledig open te stellen met op vraag van De Lijn, de expliciete belofte om de voorafgaande situatie te herstellen na de opbraak van de tijdelijke bruggen.

3. De situatie ter hoogte van de Grote Steenweg is inderdaad uniek omwille van het feit dat, vooraleer de oprit gedeeltelijk werd afgesloten, het kruispunt regelmatig blokkeerde tijdens de avondspits door zogenaamde “gridlocking” (linksaf vanaf Singel blokkeert linksaf komende van R1, blokkeert rechtdoor vanuit Grote Steenweg Zuid, blokkeert linksaf vanaf Singel ….). Tijdens een file op de ring bleek de oprit ook een belangrijke stroom sluikverkeer vanuit de E19 aan te trekken (via Singel of via R11/Elisabethlaan).

4. Door de Kenniscel Verkeersmodellen van mijn departement, wordt thans een studie uitgevoerd die onderzoekt welke maatregelen nog nodig zouden zijn om de oprit te Berchem open te houden, dit met een goede doorstroming voor het openbaar vervoer als randvoorwaarde.


5.
De communicatie was de verantwoordelijkheid van BAM.

De communicatiestrategie was geënt op drie doelstellingen:

· een draagvlak creëren met de langetermijnvisie van de Groene Singel: de functie van de Singel na de heraanleg van de Ring is veranderd en dat maakt de ‘tijdelijke’ bruggen overbodig. Door de heraanleg van de kruispunten wordt de veiligheid voor de zachte weggebruiker verhoogd. Bovendien voorziet het Masterplan in een leefbaardere Singel als groene stadsboulevard, terwijl het drukke verkeer een plaats krijgt in de zijbermen van de Ring.

· een gedragswijziging van de weggebruikers stimuleren om de hinder tijdens de afbraak te verminderen: de Singel is niet langer een alternatief voor de Ring. Lokaal zal er ernstige hinder zijn. De boodschap wordt t.o.v. de werken aan de Ring omgedraaid: wie rond Antwerpen moet zijn, opteert voor de Ring;

· het geheel van de Singel benadrukken, ook bij elke specifieke ingreep langsheen de Singel.

De concrete output omvatte:

· 16 persberichten tussen 23 maart en 29 juni 2006

· een 40-tal interviews;

· wekelijkse hinderflashes in het mobiliteitsjournaal op ATV (elke dinsdagavond, met heruitzending op vrijdagavond en zondagochtend);

· tv-spot op ATV gedurende 5 dagen, gespreid over de verschillende fases van de afbraak;

· advertenties op 31 maart en 1 april in Het Laatste Nieuws, Gazet van Antwerpen, Het Nieuwsblad, het Volk, De Standaard, De Tijd, De Morgen;

· 4 zitdagen van de werfcommunicator (districtshuizen Berchem en Borgerhout);

· 4 bewonersbrieven per kruispunt:

· info over het globale verhaal van de afbraak;

· aankondiging van de werken per kruispunt;

· aankondiging van het wegtakelen van de brug zelf;

· aankondiging einde van de werken per kruispunt.

