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Verkeersveiligheidsbarometer  -  Verkeersongevallen stad Antwerpen

Eind januari werd in de commissie de verkeersveiligheidsbarometer besproken. 

De cijfers voor de eerste negen maanden van het jaar 2016 wezen op een positieve 
evolutie in vergelijking met dezelfde periode in 2015. Voor de provincie Antwerpen zijn 
de cijfers niet zo positief. De minister antwoordde in de commissie ter zake dat er nood is 
aan verder onderzoek om de provinciale verschillen te kunnen verklaren.

1. Beschikt de minister over de gegevens van verkeersongevallen per gemeente/stad? 
Zo ja, kan hij een jaarlijks overzicht geven van de cijfers voor de stad Antwerpen 
van de periode 2013-2016:

a) aantal verkeersongevallen volgens vervoermiddel;

b) aantal verkeersongevallen opgedeeld naar letselongevallen, aantal gewonden, 
aantal doden en enkel met stoffelijke schade; 

c) aantal letselongevallen opgedeeld volgens gewest- en stadswegen;

d) verkeersongevallen per district; 

e) aantal verkeersongevallen volgens soort straat of weg? 

2. Indien de minister niet over de gegevens beschikt, welke stappen zal hij ondernemen 
om over een gedetailleerd overzicht te beschikken?

3. De minister plant dit najaar een eerste evaluatie van het verkeersveiligheidsplan. 

Voorziet hij in een evaluatie per provincie, stad/gemeente? 



BEN WEYTS
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT, OPENBARE WERKEN, VLAAMSE RAND, TOERISME EN DIERENWELZIJN

ANTWOORD 
op vraag nr. 690 van 31 januari 2017
van YASMINE KHERBACHE

1. De informatie die in het kader van de Verkeersveiligheidsbarometer door de 
politiediensten aan het BIVV wordt doorgegeven, is afkomstig uit de 
aanvankelijke processen-verbaal, ongeacht of deze definitief zijn of niet. Het 
aantal processen-verbaal of hun inhoud kan dus evolueren van maand tot 
maand, wat dan natuurlijk ook een invloed heeft op het aantal ongevallen, doden 
of gewonden. De recentste cijfers, en de hieraan ten grondslag liggende 
gegevens, van de barometer zijn dus voorlopig. De verkeersveiligheidsbarometer 
heeft immers als doel tendensen weer te geven. Het is nog even wachten op de 
“officiële gegevens” om deze ongevallen wat diepgaander te bekijken, tot 
bijvoorbeeld op stadsniveau.

Voor wat de voorgaande jaren 2013-2015 (waarvoor de officiële cijfers wel al 
beschikbaar zijn) betreft, kan wel een overzicht worden gegeven van de cijfers voor 
de stad Antwerpen.

a) Aantal verkeersslachtoffers volgens vervoermiddel:

Vervoermiddel 2013 2014 2015
Personenwagen 1.206 1.147 1.125
Lichte vrachtauto 54 66 77
Vrachtwagen 26 28 20
Fiets 711 834 827
Voetganger 398 378 366
Bromfiets 226 224 212
Motorfiets 138 116 105
Autobus-autocar-tram 79 80 58
Andere 2 7 10
Onbekend – niet beschikbaar 8 20 22

Bron: FOD Economie, AD Statistiek - Statistics Belgium

b) Aantal verkeersongevallen opgedeeld naar letselongevallen, aantal ongevallen 
met lichtgewonden, aantal ongevallen met zwaargewonden en aantal ongevallen 
met doden. Over de ongevallen met stoffelijke schade beschikken we niet.

2013 2014 2015
Aantal letselongevallen 2.240 2.323 2.277
Aantal ongevallen met doden 16 26 15
Aantal ongevallen met 
zwaargewonden

231 196 159

Aantal ongevallen met 
lichtgewonden

1.993 2.101 2.103

Bron: FOD Economie, AD Statistiek - Statistics Belgium



c+e) Aantal verkeersongevallen volgens type weg (aangezien deze opdeling minder 
betrouwbaar is voor het jaar 2013, worden enkel de jaren 2014 en 2015 
weergegeven):

Type weg 2014 2015
Autosnelweg 250 215
Gewestweg, provincieweg of gemeenteweg 2.040 2.013
Onbekend 33 49

Bron: FOD Economie, AD Statistiek - Statistics Belgium

d) Registratie van de verkeersongevallen gebeurt niet standaard via district.

2. De Vlaamse overheid beschikt over de gegevens van de geregistreerde 
letselongevallen. Voor wat het jaar 2016 betreft, is het nog even wachten om 
over de volledige dataset te kunnen beschikken.

3. In het jaarlijkse analytisch verkeersveiligheidsrapport wordt aandacht besteed 
aan de evolutie op provincieniveau. Op lager niveau is algemene rapportering 
momenteel niet voorzien, omdat lokale evoluties correct gekaderd dienen te 
worden en dit dan ook best kan gebeuren in samenwerking met de lokale 
besturen (zoals bijvoorbeeld in het kader van het SAVE-charter). De gegevens 
zijn echter beschikbaar, zodat ze wel degelijk zullen worden gebruikt in het kader 
van de te nemen maatregelen en opvolging in het kader van het 
verkeersveiligheidsplan.


