Openbaar vervoer in Zweder
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Wij werken met vastgoed langs
het spoorwegnet.

Maar het gaat hem om zo veel
meer dan gebouwen...

We willen het makkelijker maken voor mensen
om voor het openbaar vervoer te kiezen en voor
bedrijven om hun goederen via "de groene weg”
te verzenden.

We willen ook stationsbuurten nieuw leven
inblazen. Hier kan je wonen, werken en
winkelen, met openbaar vervoer vlakbij.
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Een duidelijke deling tussen hoofd-en zijsysteem
IS noodzakelijk voor de toekomstige ontwikkeling
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Onze stations worden op zuiver commerciele
basis gefinancierd

Billijke winst

Prijs dekt kosten

* Gemeenschappelijke basisdienst-
verlening (bijv. wachtzalen)
is beschikbaar voor alle

transportoperatoren. Prijszetting Opties voor

volgens “self-cost principle” — dat een Kostprijs > 321c;srzettmg

billijke winst toelaat. Stations-
beheerders

* Andere diensten, commerciele lokalen
en kantoorsruimte worden aangeboden
tegen marktprijs.

Kostenloos gebruik

* Deze principes werden door een
werkgroep, met verankering in alle
delen van de vervoerssector,
uitgewerkt en gepubliceerd in een
vrijwillige richtlijn
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Onze winst wordt geherinvesteerd In Zweden S
Infrastruktuur
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Nieuwe waarde
ontwikkelt =
wij kunnen
inzetten op nieuwe
projekten
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De demografische ontwikkeling
In Zweden beinvioedt het
openbaar vervoer.

Nu, en In de toekomst.



Bevolkingsaangroei — maar niet in heel Zweden

Evolutie bevolkingsaantal

« 2012: 9.5 miljoen inwoners per gemeente 2006 — 2030
- 2.5 milioen meer inwoners in 2040 =
I 2229 - -1661
* 1 miljoen meer inwoners werken, — oy
[ -605 - -300
maar het aandeel werkenden — i
vermindert met 4% tegen 2030 i
. [ 1156 - 1848
* 900.000 meer 65+ in 2040 — i
I 4037 -5779
* 79% van de vrouwen, geboren —
tijdens de 60’s worden ouder dan 80 — e

70% van de bevolkingsaangroei
vindt plaats in de regio’s rond
Stockholm, Goteborg en Malmo
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Totale marktopening sinds 1 januari 2012

« De laatste stap naar vrije markttoetreding was het afschaffen van de monopolies voor
intra-regionaal openbaar vervoer.

« Doelstelling was om een nieuw en breder aanbod voor de reizigers mogelijk te maken.

« Een vervoersbedrijf kan op een eenvoudige manier van start gaan of stoppen:
« Uurtabel en aanbod 60 dagen voor de start aanmelden in de gemeenschappelijke gegevensbank
« Administratieve aanmelding bij de regionale overheid 21 dagen voor start of einde van de operaties
» Voor treinverkeer geldt de gebruikelijke procedure voor het verkrijgen van spoorkapaciteit

« Ontkoppeling van strategie (regionale politieke verantwoordelijkheid) en uitvoering
(regionale vervoersmaatschappijen en commerciele operatoren)
« 21 nieuwe regionale autoriteiten, 1 per regio
» Regionaal transportverzorgingsprogramma beschrijft de lange-termijnvisie per regio

» Regionale beslissing over welke routes worden gesubsidieerd (en geopereerd na aanbesteding), en
welke niet (meer)
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I in cijfers
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Figur 2.2: Artsl utirds resor per invansre sfter [Bn ar 2013, For peterfigare informaticn, s= Tabell 2

somt Tabell 9 i Kopitel 5.
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Figur 2.9: Kastnader, werksamhatsimtakter och bidrag/tillskott i riket ar 2000-2003. Miljoner kronor,
2013 a'l':pr'su'.‘#ﬁr_ﬁbrﬁglm information, se Tabell § § Kopitel 5.
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Figur 2.14: Kostrader och bidrag/tillskott per imvanare efter [Bn ar 2013, For piteriigans information, se
Tabell 4 Kapitel 5.

TESINRTEEE

NN M0 A2 MM D 2008 NG H0T DE N0 N0 X111 01 013
W Verksambetsintikter B Bidrag 't liskots

Figur 2.10: Férdeining mellan verksamhetsintakter och bidrag/tillskatt i tickningan =v kollektivirafikens
keostresder i riket 4 2000-2013. Andel (%%, For ytterfigars information, se Tabell 11 i Kapite! 5.
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”Regionalt
Trafikforsorjningsprogram”

Regionaal OV-programma



Het ”"TP” — de basis voor het OV-beleid

« 21 Regionale Vervoersoverheden publiceren elk hun eigen programma.
« Bij wet voorzien.

« Beschrijft doelstellingen en richting voor het regionale openbaar vervoer (alles binnen
de regio en regiogrensoverschrijdende "dagdagelijkse” reizen).

« Sterke koppeling aan overige regionale ontwikkelingsplanning en ruimtelijke ordening
(bebouwing, onderwijs, werkgelegenheid)

- Dialoog met burgers en overige intressenten is een wettelijke vereiste.
« Beschrijft mogelijkheden voor commerciele uitbating.

« Basis voor beslissing over public service obligation.
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Inhoud

« Status quo en analyse van de behoefte
»  Demografie
»  Bebouwingsstruktuur
» Markt
»  Externe factoren

« Visie en gewenst toekomstbeeld
» Rol van OV in toekomstig reizen
»  Gewenste ontwikkeling in de regio
« Doelstellingen op lange termijn
» Rol van OV in het totaalperspektief
»  Vervoerspolitieke doelstellingen (bereikbaarheid, veiligheid, milieu, gezondheid)
»  Hoe steunt OV de burgerrechten?
»  Duurzame ontwikkeling
« Toegankelijkheid voor allen
»  Doelstellingen
»  Beschrijving van infrastructuur
« Strategische keuzes
»  Public service obligation vs. Commerciele operaties
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Voorbeeld: Skane

Doelstellingen:

« Verdubbeld aantal reizen 2020 in vergelijking met 2006.

* Minstens 40% marktaandeel voor OV in 2030, verdubbeling vs. 2006
* Minstens 8 op 10 inwoners zijn tevreden of zeer tevreden in 2020

« Minstens 91,5% van alle inwoners hebben minstens 10 dagelijkse reismogelijkheden
naar een van de regionale groeimotoren

Strategische keuzes:
« Samenspel met overige regionale planning
« De klantenkeuze stuurt

« Commerciele operatoren creeren mogelijkheden
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