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Het Vlaams Parlement,

– gelet op

1° de maatschappelijke beleidsnota inzake mo-
biliteit vanwege de ad hoc Commissie Mobi-
liteit van het Vlaams Parlement ;

2° de aanbevelingen vanwege de ad hoc Com-
missie Mobiliteit van het Vlaams Parlement ;

3° de nota van de Koninklijke Vlaamse Acade-
mie van België voor Wetenschappen en Kun-
sten ;

4° de nood aan een globaal en coherent mobili-
teitsbeleid ;

5° de projecties inzake de in de komende jaren
te verwachten vervoersstromen ;

6° de bestaande mobiliteitsproblematiek ;

– vraagt de Vlaamse regering 

1. inzake de bereikbaarheid in Vlaanderen 

1.1. meer middelen uit te trekken voor het
stimuleren van de uitbouw van een mo-
dern, klantvriendelijk, concurrentieel en
multimodaal gemeenschappelijk ver-
voer ;

1.2. hiertoe onder meer over te gaan tot het
afschaffen van het monopolie van de
Vlaamse Vervoersmaatschappij en tot
het geleidelijk uitbesteden van het ge-
meenschappelijk personenvervoer
waardoor een systeem van concurrentie
in de gemeenschappelijke vervoers-
markt wordt gecreëerd ;

1.3. in het kader van het systeem van con-
currentie in de markt de Vlaamse Ver-
voersmaatschappij om te vormen tot
een overheidsinstantie die instaat voor
het uitstippelen van het algemene be-
leid inzake gemeenschappelijk vervoer,
voor het vastleggen van de kwalitatieve
en kwantitatieve voorwaarden waaraan
de private vervoersoperatoren moeten
voldoen en voor alle andere taken bin-
nen de ontwikkelingsfunctie ;

1.4. de totstandkoming van bedrijfsvervoer-
plannen op vrijwillige basis te stimule-

ren en fiscale stimuli uit te bouwen voor
bedrijven die het aantal autokilometers
beperken ;

1.5. er bij de federale overheid op aan te
dringen om alle kosten die werknemers
en werkgevers maken voor abonnemen-
ten voor gemeenschappelijk vervoer,
volledig fiscaal aftrekbaar te maken ;

1.6. er bij de federale regering op aan te
dringen het beheerscontract tussen de
federale staat en de NMBS om te vor-
men tot een afdwingbare resultaatsver-
bintenis die ertoe kan leiden dat de
NMBS financiële overheidssteun ver-
liest in verhouding tot de niet nageko-
men opdrachten ;

1.7. er bij de federale regering en bij de
NMBS op aan te dringen zo snel moge-
lijk over te gaan tot de aanleg van ge-
westelijke expressnetten voor Antwer-
pen, Brussel en Gent ;

1.8. in onderling overleg met de federale
overheid te komen tot een lagere on-
roerende fiscaliteit in stedelijke gebie-
den en kernen in het buitengebied ten-
einde het wonen in deze centra en ker-
nen opnieuw aan te moedigen ;

1.9. in het kader van dit overleg met de fe-
derale regering eveneens een fiscaal
gunstig systeem van verhuispremies uit
te werken teneinde werknemers die
zich dichter bij hun plaats van tewerk-
stelling wensen te vestigen, financieel te
steunen ;

1.10. een maximale decentralisatie en decon-
centratie van tewerkstelling na te stre-
ven en daarin een voorbeeldfunctie te
vervullen op het vlak van de Vlaamse
administratie ;

1.11. te onderzoeken in hoeverre tele-werk
kan gestimuleerd worden ;

1.12. de aanleg van park-and-ride voorzienin-
gen aan de rand van stedelijke gebieden
te intensifiëren ;

1.13. op de bestaande wegeninfrastructuur
een systeem van adviessnelheden in te
voeren in functie van tijd en weersom-
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standigheden teneinde op korte termijn
de capaciteit van het bestaande wegen-
aanbod te maximaliseren ;

1.14. waar omwille van missing links de capa-
citeit van het wegennet niet ten volle
kan benut worden, het wegennet te ver-
volledigen met nieuwe wegeninfrastruc-
tuur die enkel tot doel heeft in het ver-
leden begonnen projecten af te werken
of onlogische hiaten in het wegennet
weg te werken ;

1.15. gezien de beperkte overheidsmiddelen,
private middelen zo maximaal mogelijk
in te schakelen bij infrastructuurwer-
ken, onder meer via het systeem van
publiek private samenwerking ;

1.16. bij alle infrastructuurwerken, de ver-
keersveiligheid van alle weggebruikers
als prioritair criterium te hanteren ;

1.17. op Europees niveau te laten onderzoe-
ken in hoeverre congestieregulerende
heffingen kunnen ingevoerd worden op
een moment dat voldoende concurren-
tiële alternatieven voor het autogebruik
voorhanden zijn ;

1.18. maatregelen uit te werken om carpool-
ing te stimuleren ;

1.19. de bereikbaarheid van de Vlaamse zee-
havens en van de economische knoop-
punten zo maximaal mogelijk te vrijwa-
ren in de vorm van multimodale inves-
teringen met een bijzondere aandacht
voor het spoor- en waterwegennet ;

1.20. stimuli uit te bouwen voor de vestiging
van bedrijven langs spoor- en waterwe-
gen ;

2. inzake de basismobiliteit 

2.1. de leefbaarheid van de stedelijke gebie-
den en van het buitengebied te garan-
deren via een aan de lokale behoeften
evenredig mobiliteitsaanbod, onder
meer door in alle fazen van het beleid
de lokale besturen bij de besluitvor-
ming te betrekken ;

2.2. in het kader van dit beleid alle vormen
van gemeenschappelijk vervoer als
"eerste lijnsvoorziening" te stimuleren ;

2.3. bij dit stimulerend beleid de nadruk te
leggen op frequente, snelle en betrouw-
bare verbindingen met voldoende com-
fort, onder meer op het vlak van de toe-
gankelijkheid voor bepaalde doelgroe-
pen (fysiek gehandicapten, ...) ;

2.4. ter ondersteuning van het gebruik van
het gemeenschappelijk vervoer voor
verplaatsingen over middellange tot
lange afstand, voldoende middelen vrij
te maken voor de uitbouw van een
voet- en fietspadennetwerk voor ver-
plaatsingen van minder dan 5 km ;

2.5. er bij de federale regering op aan te
dringen het gebruik van de fiets verder
fiscaal te stimuleren en zelf een voor-
beeldfunctie te vervullen door het in-
voeren van fietspremies voor ambtena-
ren van het ministerie van de Vlaamse
Gemeenschap en voor werknemers uit
de onderwijssector ;

2.6. voor bepaalde doelgroepen die niet in
staat zijn de kostprijs van een verplaat-
sing te betalen, een systeem van trans-
portcheques gedifferentieerd naar ge-
zinsinkomen uit te bouwen ;

3. inzake de leefbaarheid 

3.1. een beleid te voeren dat ernaar streeft
een globale vermindering van de ver-
ontreiniging door het autoverkeer te re-
aliseren ;

3.2. er bij de federale regering op aan te
dringen via productnormering grens-
waarden inzake de uitstoot van diesel-
roetdeeltjes en benzeen in te voeren ;

3.3. een stimulerend beleid te voeren naar
het gebruik van minder vervuilende
technologieën ;

3.4. via het eigen wagenpark een voorbeeld-
functie na te streven inzake het gebruik
van alternatieve brandstoffen ;
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3.5. bij de aanleg en het onderhoud van
wegen maximaal aandacht te schenken
aan natuurtechnisch bermbeheer ;

3.6. verzilting ingevolge strooizouten tegen
te gaan door het gebruik van alternatie-
ve middelen die het milieu sparen, zon-
der evenwel de verkeersveiligheid in
het gedrang te brengen ;

4. inzake de verkeersveiligheid 

4.1. er in overleg met de federale regering
voor te zorgen dat verkeersveiligheid
en -leefbaarheid topprioriteiten in het
vervoerbeleid worden en dat de nodige
budgetten hiervoor uitgetrokken wor-
den ;

4.2. er bij de federale regering op aan te
dringen dat flagrante verkeersagressie
zowel via sensibiliseringscampagnes en
preventieve acties als via repressieve
maatregelen krachtdagig zou worden
aangepakt (onder andere door alterna-
tieve straffen via snelrecht) ;

4.3. er bij de federale regering op aan te
dringen om de BTW op veiligheidsver-
hogende toebehoren voor alle types van
voertuigen te verlagen ;

4.4. de fietser en de voetganger enerzijds en
de kinderen, de senioren en de perso-
nen met een handicap anderzijds, meer
faciliteiten en rechten te geven (onder
meer parkeergelegenheid, betere en
goed onderhouden fiets- en voetpaden
en fietsvoorzieningen, het stimuleren
en/of organiseren van het individueel
en gemeenschappelijk fietsverkeer van
school naar huis en omgekeerd) ;

4.5. de slachtofferhulp na verkeersongeval-
len te verbeteren door de invoering van
een "nazorgsysteem" in samenwerking
met de verzekeringsmaatschappijen ;

4.6. verkeersveiligheid en -gedrag als ver-
plicht vak op te nemen vanaf het basis-
onderwijs ;

4.7. bij openbare werken, de herinrichting
van straten en straatbeeld te verkiezen
boven het aanbrengen van verkeers-
drempels en -plateaus ;

4.8. in dit verband onder andere maximaal
gebruik te maken van groenvoorzienin-
gen, wisselend parkeren en van de rij-
baan afgescheiden fiets- en voetpaden ;

4.9. meer middelen uit te trekken voor het
onderhoud van de infrastructuur en een
strenger toezicht te organiseren op de
aanleg en het onderhoud van wegen ;

4.10. de continuïteit van het wegverkeer tij-
dens wegeniswerken te waarborgen ;

4.11. wegeniswerken op gewestelijk niveau
per provincie te coördineren en de pro-
vinciewegen af te schaffen ten voordele
van de gewestwegen ;

4.12. de signalisatie bij wegeniswerken sterk
te verbeteren.
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