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VOORSTEL VAN RESOLUTIE

- van de heer J. Ansoms C.S. -

betreffende de zwakke weggebruikers

TOELICHTING

DAMES EN HEREN.

De groep van de zwakke weggebruikers vraagt om een
permanente aandacht vanwege het beleid op alle bestuursni-
veaus :

a) het langzaam verkeer kan, zeker op de korte afstanden,
een betekenisvolle bijdrage leveren tot een betere bereik-
baarheid, een grotere veiligheid, meer leefbaarheid van de
woonkernen en een betere milieukwaliteit ;

b) het gaat hier in werkelijkheid vooral om specifieke be-
volkingsgroepen die om een grotere bescherming vragen in
het verkeer : kinderen, bejaarden, gehandicapten ; de onge-
vallencijfers wijzen uit dat kinderen en bejaarden 25 percent
uitmaken van de bevolking, maar dat zij wel ,,goed” zijn voor
meer dan 40 percent van de dode en zwaargewonde en zwak-
ke weggebruikers ;

c) niet alleen vanwege het geringere risicobesef van kinde-
ren of vanwege de verminderde lichamelijke mogelijkheden
van bejaarden zijn de zwakke weggebruikers een zwakke
groep te noemen ; het gemotoriseerd verkeer schept door
zijn snelheid en de verplaatste massa een bedreiging die fiet-
sers en voetgangers alleen maar kunnen ondergaan, terwijl
het langzaam verkeer, objectief bekeken, geen enkele bedrei-
ging tot stand kan brengen.

In het gewestelijk beleid Openbare Werken is er de laatste
jaren een trend ingezet die algemeen genomen gunstig is
voor voetgangers en fietsers. De aandacht voor de zwakke
weggebruikers is groeiende ; dat blijkt enerzijds uit het stij-
gend aantal fietspad- en doortochtprojecten en anderzijds
ook uit de begrotingscijfers.

1441



678 (1994-1995) - Nr. 1

Toch kan men niet zeggen dat het Vlaamse beleid ten
gunste van de zwakke weggebruiker al volledig uitgewerkt
is :

a) voor de fietsers wordt er wel meer werk gemaakt van
fietspaden, maar er wordt nog relatief weinig aandacht ge-
schonken aan de oversteekplaatsen. Uit de analyse van de
ongevallencijfers blijkt immers dat 80 percent van de fiets-
slachtoffers terug te vinden is op kruispunten of oversteek-
plaatsen voor fietsers. Het fietspadenbeleid moet geïnte-
greerd worden in een beleid van veilige fietsroutenetwerken.
Bovendien moet het fietsbeleid steeds ruimer gezien worden
dan als een infrastructuurbeleid. Ook het inbouwen van aller-
lei andere stimulansen voor het fietsgebruik behoort daartoe.
Kortom : het beleid van de Vlaamse regering moet evolueren
naar de uitwerking en de uitvoering van een masterplan voor
de fiets ;

b) de voetganger is door de administratie Openbare
Werken zeker nog niet ten volle ontdekt. Hetzelfde kan
trouwens ook gezegd worden van de steden en gemeenten :

- de voetganger wordt in het verkeer gemarginali-
seerd. Dat blijkt onder meer uit het feit dat de voetpaden
dikwijls veel te smal zijn, dat zij vol geplant zijn met verlich-
tingspalen, verkeerslichten, verkeersborden, wegwijzers,
kastjes voor allerlei nutsvoorzieningen, parkeermeters enzo-
voort, en dat steden en gemeenten veel te laks zijn in het
verbaliseren van wagens die op de voetpaden parkeren.
Daardoor worden bijvoorbeeld gehandicapten in hun rolwa-
gen en moeders met hun kinderwagens verplicht om het
voetpad te verlaten en de drukke rijbaan op te gaan ;

- een veilige oversteekplaats dient anders te worden
ingericht, alnaargelang zij in een verkeersgebied, een ge-
mengd gebied of een verblijfsgebied ligt. De nood aan infra-
structurele bescherming van zwakke weggebruikers bij het
oversteken is veel groter in een omgeving waar het verkeer
centraal staat, dan in een omgeving waar het verkeer onder-
geschikt gemaakt werd aan de verblijfsfunctie. In de praktijk
zijn de wegbeheerders van deze noodzaak nog niet helemaal
doordrongen ;

- voetpaden zijn dikwijls slecht onderhouden zodat
vooral bejaarde mensen risico lopen om te struikelen over
uitstekende straatstenen enzovoort. Men mag dit probleem
voor deze leeftijdscategorie niet onderschatten : zelfs deze
details geven niet zelden aanleiding tot allerlei breuken en
verwondingen ;

- voetgangers krijgen soms te maken met een zeer
lange ononderbroken oversteeklengte die enkel beschermd
wordt door het zebrapad. Met de reglementaire voorrang
van fietsers en voetgangers op deze oversteekplaatsen in het
verschiet is het bijzonder belangrijk dat hiervoor een oplos-
sing gevonden wordt ;

- voetgangers krijgen dikwijls te maken met ultra-kor-
te groen-lichtfazen bij verkeerslichten. Het spreekt vanzelf
dat vooral bejaarden en gehandicapten zich daar zeer onveilig
en opgejaagd bij voelen ;

- visueel gehandicapten worden bij het oversteken
van drukke kruispunten en bij het naderen van allerlei rol-
trappen (bijvoorbeeld naar metrohalteplaatsen, naar spoor-
wegperrons enzovoort) soms aan hun lot overgelaten.
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Sommigen zullen hierbij misschien opmerken dat een aan-
tal van deze desiderata toch maar handelen over details.
Maar die zogenaamde details zijn soms belangrijk voor de
objectieve of subjectieve verkeersveihgheid, en kwaliteit ver-
onderstelt voldoende aandacht voor het detail.

In het licht van deze vaststellingen leggen wij aan de
Vlaamse Raad dit voorstel van resolutie ter bespreking en
goedkeuring voor.

J. ANSOMS
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De Vlaamse Raad,

- gelet op de kwetsbare positie van de zwakke weggebrui-
kers in het verkeer ;

- gelet op het belang van de veilige verplaatsingsmoge-
lijkheden voor zwakke weggebruikers in het algemeen en
voor kinderen, bejaarden en gehandicapten in het bijzonder ;

- gelet op de beperkte budgettaire mogelijkheden van de
overheid op alle bestuursniveaus, waardoor de beleidskeuzen
meer dan ooit om een verantwoording vragen ;

- gelet op het nog onvoldoende onderkende belang van
de beveiliging van oversteekplaatsen voor voetgangers en
fietsers ;

- gelet op de nood aan verplaatsingscomfort voor de
zwakke weggebruikers ;

- gelet op de rol die het langzaam verkeer kan spelen
als alternatief voor de verplaatsingen over korte afstanden,
bij de beveiliging van het wegverkeer en bij de zorg voor
meer milieukwaliteit in het algemeen en verblijfskwaliteit in
het bijzonder ;

- verzoekt de Vlaamse regering :

1” dringend werk te maken van een masterplan voor
de fiets, waarin naast de versnelde aanleg van fietspaden en
beveiliging van oversteekplaatsen ook andere stimulansen
zijn opgenomen om het fietsgebruik bij de verplaatsingen
over korte afstand te bevorderen ;

2” een norm vast te leggen en ter gelegenheid van her-
inrichtingsprojecten te doen naleven met het oog op voldoen-
de obstakelvrije loopruimte op voetpaden ;

3” normen vast te leggen en te doen naleven betreffen-
de een aangepaste benadering van de (her)inrichting van
oversteekplaatsen, alnaargelang deze liggen in een verkeers-
gebied, een verblijfsgebied of een gemengd gebied, welke
normen ook betrekking moeten hebben op de maximum
toegelaten ononderbroken oversteeklengte en op de mini-
mumduur  van de groen-lichtfazen, waarbij als uitgangspunt
het oversteekcomfort en de veiligheid van bejaarden en ge-
handicapten dienen genomen te worden ;

4” normen vast te leggen en te doen naleven voor de
beveiliging van roltrappen ten behoeve van visueel gehandi-
capten ;

5” bij het bepalen van al deze normen een beroep te
doen op deskundigen inzake verblijfskwaliteit en veiligheid
van de zwakke weggebruikers ;

- dringt er bij steden en gemeenten op aan :

1” hun projecten van verkeerscirculatie en herinrich-
ting in de bebouwde kommen steeds in te passen in een
globaal verkeersplan, hierbij het belang van de zwakke weg-
gebruiker centraal te stellen en zich bij de opstelling van dit
plan te laten adviseren door de bevolking ;

2” in een versneld tempo de verblijfsgebieden om te
vormen tot zone-30-gebieden ;

3” voldoende aandacht te schenken aan de uitbouw van
veilige routenetwerken voor fietsers en voor voetgangers,
met inbegrip van de veiligheid op de oversteekplaatsen ;
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4” voldoende aandacht te hebben voor het onderhoud
van de voetpaden, en bij eventuele herinrichtingsprojecten
in voldoende obstakelvrije loopruimte op de voetpaden te
voorzien ;

5” voldoende maatregelen in het beleid in te bouwen
die de praktijk van het langzaam verkeer voor de verplaatsin-
gen over korte afstand comfortabel en aantrekkelijk maken ;

6” de gemeentelijke ambtenaren en politie te stimule-
ren tot het volgen van bijscholingscursussen en tot activiteiten
inzake permanente vorming, zodat zij het stedelijk of ge-
meentelijk verkeersbeleid op een meer verantwoorde wijze
kunnen voorbereiden.
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