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TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Algemene toelichting

Om voortgangsbewaking en monitoring moge-
lijk te maken, wordt een reglementair kader uit-
gebouwd voor verstrekking en verspreiding van 
informatie over verkeersongevallen tussen het 
gewest, de provincies, de gemeenten en de politie-
diensten. De registratie van en de statistieken over 
verkeersongevallen worden betrouwbaarder en 
sneller ter beschikking gesteld van de betrokken 
administratieve diensten. Daartoe zal er samen-
gewerkt worden met de federale en lokale politie-
diensten, met de ziekenhuissector en de gezond-
heidssector in het algemeen. 

Het is een maatschappelijke verantwoordelijkheid 
om te streven naar een maximale verkeersveilig-
heid. Daarbij is de verkeersongevallenanalyse een 
belangrijke hefboom. Dat impliceert dat ook voor 
het wegbeheer de decreetgever zijn maatschap-
pelijke verantwoordelijkheid moet nemen, door 
zoveel mogelijk te streven naar maatregelen inzake 
verkeersveiligheid. 

Net als uit fouten, kan men ook leren uit verkeers-
ongevallen. Een systeem van ongevallenanalyses is 
wenselijk bij elk verkeersongeval met doden en/of 
gewonden. Na een verkeersongeval zou het tot de 
standaardprocedures moeten behoren dat de oor-
zaak opgespoord wordt en er uitgezocht wordt of 
de verkeerssituatie in de omgeving van het ongeval 
onveilig is, en hoe de weginrichting kan worden 
aangepast opdat een gelijksoortig ongeval verme-
den kan worden. De overheid kan de ongevallen 
vervolgens via een gegevensbank opvolgen. Daar-
naast dient de nodige aandacht te worden besteed 
aan de nazorg van verkeersslachtoffers. Al te vaak 
worden zij aan hun lot overgelaten. Het steunpunt 
Verkeersveiligheid Vlaanderen kan op basis van 
de verzamelde gegevens een handboek opmaken 
om tot een uniforme verkeersongevallenanalyse 
voor alle wegbeheerders te komen. 

In Vlaanderen zijn er daarenboven ongeveer 800 
zwarte punten (volgens de definitie van de federale 
politie is een zwart punt een locatie waar op jaar-
basis drie ongevallen met lichamelijke letsels zijn 
gebeurd binnen een straal van 100 m). De aard en 

de oorzaken van de verkeersongevallen worden 
alsnog niet geïnventariseerd. Wetende dat ver-
keersongevallen voor 80% te wijten zijn aan rijge-
drag, voor 10% aan het voertuig en voor 10% aan 
de verkeersinfrastructuur, betekent dit dat ook 
de wegbeheerder preventief  kan optreden. Deze 
cijfers zullen, in het kader van verkeersongeval-
lenanalyse, zeker evolueren. Wanneer tevens blijkt 
dat op een bepaalde plaats nachtelijke verkeerson-
gevallen niet te wijten waren aan het rijgedrag of 
het voertuig, maar aan de verlichtingsomstandig-
heden bijvoorbeeld, dan dient de wegbeheerder bij 
te sturen op dat vlak. Een aangepaste weginfra-
structuur kan daarenboven een positieve invloed 
hebben op het verkeersgedrag, of  omgekeerd kan 
een slechte verkeerssituatie leiden tot gevaarlijk 
rijgedrag. 

Rond het prioritair stellen van de verkeersveilig-
heid is de jongste jaren een ruime eensgezindheid 
ontstaan. Daarbij zijn – ook minder populaire 
– maatregelen noodzakelijk, die vooral inspe-
len op de verkeersinfrastructuur, de handhaving 
en het gedragspatroon van de verkeersdeelne-
mer. Verkeersongevallenanalyse moet een grotere 
invloed hebben bij de aanpassing van de ver-
keersinfrastructuur. De wegbeheerders die hun 
infrastructuur niet verkeersveiliger maken na een 
reeks gelijksoortige ongevallen, zullen hun ver-
antwoordelijkheid moeten nemen. Hiertoe is de 
verkeersongevallenanalyse het nuttige instrument 
bij uitstek. Momenteel wordt een ongevallenana-
lyse bijna uitsluitend ter beantwoording van de 
juridische schuldvraag uitgevoerd en slechts zeer 
beperkt vanuit preventieoogpunt. Verschillende 
verkeersexperten hebben in de ad hoc commis-
sie mobiliteit gewag gemaakt van een te beperkt 
onderzoek. Door het belang van deze opdracht, 
dient de Vlaamse Regering hiervoor in voldoende 
middelen te voorzien. 

Artikelsgewijze toelichting

Artikel 1

Dit artikel behoeft geen commentaar. 

Artikel 2

Dit artikel behoeft geen commentaar. 
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Artikel 3

De inventarisatie van de aard en de oorzaak van 
een ongeval is onontbeerlijk om als wegbeheerder 
te kunnen inspelen op de verkeersinfrastructuur. 
De oprichting van een geïnformatiseerde kruis-
puntgegevensbank met alle gegevens over ver-
keersongevallen is hierbij essentieel. Belangrijk is 
dat de gegevens op een uniforme manier worden 
verzameld. Daartoe dient de Vlaamse Regering de 
nodige initiatieven te ontwikkelen. 

Carl DECALUWE

Jan PEUMANS

_______________
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VOORSTEL VAN DECREET

 
Artikel 1

Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid. 

Artikel 2

In dit decreet wordt verstaan onder:

1°  wegbeheerder: het openbaar bestuur onder 
wiens bevoegdheid het beheer van een openba-
re weg valt;

2°  wegbeheer: de proportionering en inrichting 
van de openbare weg, met inbegrip van het 
vastleggen van de geldende verkeersregels. 

Artikel 3

Bij verkeersongevallen met doden of  zwaarge-
wonden, wordt een verkeersongevallenanalyse 
gemaakt. Daarbij wordt aandacht besteed aan 
aspecten van verkeersinrichting en handhaving. 
De verkeersongevallenanalyse maakt deel uit van 
het mobiliteitsrapport. 

De Vlaamse Regering bepaalt welke instelling of 
dienst de verkeersongevallenanalyse kan coördi-
neren en uitvoeren.

De Vlaamse Regering bepaalt de minimale regels 
voor de inhoud en de vorm van de verkeersonge-
vallenanalyses, teneinde te komen tot een goed 
wegbeheer. 

De Vlaamse Regering neemt de nodige maatrege-
len om de wegbeheerder te ondersteunen in zijn 
taak zoals omschreven in het eerste lid.

Carl DECALUWE

Jan PEUMANS

_______________


