ingrid lieten
viceminister-president van de vlaamse regering, vlaams minister van innovatie, over-heidsinvesteringen, media en armoedebestrijding
antwoord

op vraag nr. 46 van 28 januari 2010
van koen van den heuvel
Zoals uit de antwoorden hieronder blijkt, neemt de elektrische auto vandaag nog geen belangrijke plaats in in onze maatschappij. Het is belangrijk op te merken dat dit een zeer innovatief domein betreft. Vlaanderen beschikt over een aantal kerncompetenties bij onze bedrijven en kennisinstellingen om een significante speler te worden in deze nieuwe markten. Onze regio beschikt hiernaast tevens over de ‘in automotive skilled workforce’.

1.a)
Het aantal elektrisch aangedreven wagens die in Vlaanderen zijn ingeschreven is 3 (bron: DIV 
31.01.2010).
Aangezien de beschikbaarheid van elektrische voertuigen op de Belgische markt minimaal is, zijn er slechts een beperkt aantal elektrische voertuigen in dienst binnen de Vlaamse overheid, namelijk bij VITO en VUB.
b) 
Het aantal hybride wagens die in Vlaanderen zijn ingeschreven is 2.412 (bron: DIV 31.01.2010).

In totaal zijn er binnen de Vlaamse overheid in de laatste vier jaar 5 hybride wagens aangekocht via raamcontracten van het Agentschap voor Facilitair Management. Ook werden er al 4 gehuurd, waarvan 3 in 2009.
c) 
Er zijn nog geen waterstof aangedreven personenvoertuigen ingeschreven in Vlaanderen (bron: DIV 31.01.2010).

Er zijn bijgevolg ook nog geen waterstof aangedreven personenvoertuigen in dienst bij de Vlaamse overheid. De Lijn experimenteert wel sinds 2007 met waterstof aangedreven autobus-sen en is hiermee een voorloper.

2.
In 2010 zal het Agentschap voor Facilitair Management een marktstudie uitvoeren waaruit moet blijken wanneer er voldoende modellen op de markt zijn om raamcontracten voor aankoop van plugin-hybride en elektrische voertuigen te kunnen afsluiten. Tegen eind april 2010 moet deze studie klaar zijn.

Het beleidsdomein Wetenschap en Innovatie bereidt momenteel een proeftuin voor elektrisch aangedreven voertuigen voor.


Het elektrisch voertuig wint meer en meer aan belangstelling. De crisis in de automobielsector, de afhankelijkheid van ingevoerde aardolie en het toenemend bewustzijn dat men dringend de broeikasgassen moet terugdringen en de stedelijke luchtkwaliteit moet verbeteren,  zijn allemaal factoren die het belang van de introductie van elektrische voertuigen onderstrepen.


Er zijn echter nog een aantal uitdagingen te overwinnen vooraleer tot een grootschalige introductie in Vlaanderen kan worden overgegaan:

Op het gebied van voertuigen:

· De veiligheid, certificering, keuring homologatie van elektrische voertuigen (EV) en com-ponenten regelen en versnellen

· Rij-eigenschappen, comfort en actieradius vergroten

· Het batterijmanagement en de software voor energie-efficiëntieverbeteren

· De productiecapaciteit voor voertuigen en componenten vergroten

· De standaardisatie van voertuigen, componenten, accu’s en de aansluiting op laadpunten bevorderen.

Op het gebied van infrastructuur:

· De mogelijkheid van efficiënte en duurzame energielevering en opslag (smart grid) vergroten

· De financiering en betaalwijzen van elektrisch tanken en accu’s efficiënt en effectief organiseren

· Voldoende oplaadpunten op parkeerplaatsen, thuis, op het werk en onderweg organiseren

· Standaardisatie, veiligheid, certificering, keuring van laadstations, laadpalen en batterijen bevorderen en afdwingen

Op het gebied van marktontwikkeling:

De markt dient gestimuleerd te worden en dit zowel in een eerste fase door grootschalige proeftuinen als in tweede fase voor de landelijke uitrol. De markt komt immers niet vanzelf naar ons toe. Uitdagingen die er op dit vlak zijn hebben ondermeer betrekking op:

· De prijs (Total Cost of Ownership) van elektrische auto’s die tenminste gelijk moet zijn dan die van conventionele wagens

· Het contracteren van “launching customers” en “early adopters”

· Het vergroten van het aanbod van elektrische auto’s en componenten

· De acceptatie door het grote publiek

· De duidelijkheid van het fiscale regime m.b.t. elektrische auto’s op korte en lange termijn.

Het initiatief tot een ‘Haalbaarheidsanalyse Proeftuin Elektrische Voertuigen Vlaanderen’ heeft als bedoeling een zinvol Vlaams traject in de aankomende markt voor elektrische voertuigen voor te bereiden. 

Er wordt bewust gekozen voor het concept van een proeftuin. Bij onderzoek- en ontwikkeling van nieuwe diensten of producten binnen het domein van EV voor Vlaanderen is het toepassen van het “open innovatie” concept belangrijk. “Open innovatie” refereert naar open samenwer-kingsstructuren tussen diverse actoren (bedrijven, overheid, wetenschap en gebruikers) binnen het ontwikkeling- en onderzoeksproces. Door ”open innovatie” kan de relatieve achterstand in het domein van EV in Vlaanderen het snelst weggewerkt worden door snelle kennisopbouw en kennisverspreiding in een breed veld aan projectdeelnemers.

Deze aanpak wordt zowel vanuit de EU als vanuit de Vlaamse overheid gestimuleerd. Proef-tuinen zijn onderzoeksomgevingen die het open innovatie model faciliteren. Het zijn “test-omgevingen, waarin bedrijven nieuwe innovatieve technologieën, producten en diensten kunnen toetsen binnen een groep van individuen, die als testers worden ingezet in hun eigen leef- en werkomgeving. De primaire doelstelling van proeftuinen is het versnellen en afstemmen van de valorisatie van innovatieve producten en diensten, wat impliciet de ontwikkeling van nieuwe markten met zich meebrengt. Deze definitie past als maatwerk op het invoeren van EV in Vlaanderen

De Vlaamse overheid kan parallel hiermee het goede voorbeeld geven door zelf geleidelijk over te schakelen naar elektrische voertuigen in het eigen wagenpark. Omwille van de volumes betekent dit op zich reeds iets, het stimuleert bovendien de markt en kan de burger aanzetten om hetzelfde te doen. 

Naast het stimuleren van innovatie en het betrekken van de Vlaamse industrie bij een toe-komstige markt met een groot potentieel, zijn de doelstellingen vooral van milieu-aard. 

Het rendement van elektrische wagens ligt hoger dan dat van gewone wagens, er is geen uitstoot van vervuilende stoffen (fijn stof, NOx, …) aan de uitlaat, de geluidshinder is veel beperkter en de globale CO2-emissies kunnen beperkt worden, zeker indien de gebruikte elektriciteit groene stroom is.     

Veel kan worden opgestoken van gecoördineerde initiatieven in andere landen. We denken hier-bij ondermeer aan het Duits plan voor elektromobiliteit van augustus 2009 en het Nederlands plan van aanpak Elektrisch rijden (juli 2009).
